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Vorspann

Am Freitag, den 23.07.2021 und am Samstag, den 24.07.2021 fand im Rahmen des Work-
shop- und Teilnahmeprozesses ,Deine Altstadt Regensburg® die Reihe zu den Analyse-
workshops statt. Diese waren wie folgt unterteilt:

e Workshop A: Anbindung und ErschlieBung der Altstadt (23.07. 17.00-20.00 Uhr)
e Workshop B: Kfz-Verkehr und Nahmobilitat (24.07. 09.00-12.00 Uhr)
e Workshop C: Aufenthalt, Stadtgestaltung und Griin (24.07. 13.00-16.00 Uhr)

Ein Online-Workshop D, der am 29. Juli (17.30-19.30 Uhr) stattfand, diente als zusammen-
fuhrendes Element.

Die ankommenden Gaste werden im Foyer des Kolpinghauses in Regensburg begriif3t und
kénnen sich vor der Veranstaltung in den ausliegenden Handouts sowie an den aufbereite-
ten Plakaten an den Stellwéanden Uber die Ergebnisse des ersten Online Dialogs informie-
ren. Dieser fand vom 12. Juni bis zum 05. Juli statt und bildet zusammen mit den im Mai
und Juni durchgefiihrten Akteursgesprachen die Grundlage fur die Analyseworkshops. Die
Akteursgespréache dienten den planenden Fachbiros zur Vororientierung des Gesamtpro-
zesses. Der Online Dialog wurde in drei unterschiedliche Beteiligungsformate aufgeteilt:

e Zukunftsgeschichten auf den digitalen Postkarten
e Befragung zum Mobilitdtsverhalten in der Altstadt

e Konkrete Verortung zu verschiedenen Kategorien auf einer interaktiven Karte

Beteiligungsformate der digitalen Postkarte und der interaktiven Karte im ersten Online Dialog
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Uberblick zum Ablauf der Veranstaltungen (Workshop A-C)

e BegrufRung und Einfiihrung
- Kennenlernen der Teilnehmenden

e Impulsvortrag seitens der Planersocietat
- Worum geht es in dem Projekt und was soll es leisten?

- Zusammenfassung der Akteursgesprache und des ersten Online Dialogs
- Was sind Ziele und Gegenstande der Analyseworkshops?
- Erlauterung der Arbeitsphasen und Thementische

e 1. Arbeitsphase — Ergdnzung der Bestandsanalyse
e Zusammenfihrung der Diskussionsergebnisse im Plenum
e Priorisierung der Kernprobleme durch die Teilnehmenden

e 2. Arbeitsphase — Vertiefende Diskussion der Kernprobleme aus verschiedenen
Rollenperspektiven

e Ergebnisprasentation und Verabschiedung im Plenum

Das Untersuchungsgebiet im Projekt ,Deine Altstadt Regensburg” (Quelle: eigene Darstellung)
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Begriuf3ung und Einstieg

Einfihrung in den Ablauf und Kennenlernen

Herr Dr. Horelt (Team-Ewen) begri3t die Teilnehmenden als Moderator der Veranstaltung.
Zum Kennenlernen der Personen untereinander und um einen Eindruck von der Zusammen-
setzung des Teilnehmerkreises zu erlangen, bittet Herr Dr. Horelt die Teilnehmenden sich
kurz vorzustellen und sich zu unterschiedlichen Fragen aufzustellen.

Verteilung der Teilnehmenden auf dem Regensburger Stadtplan je nach Wohnort (WS C)

In welcher Funktion sind Sie hier?

Die Teilnehmenden vertreten unterschiedliche Funktionen. Diese sind sowohl Inte-
ressenvertreter*innen (z. B. Studierendenschaft, VCD, ADFC, Vertreter*innen der
Hotellerie, mobilitdtseingeschréankte Personen), Politikvertreter*innen, Altstadtbe-
wohnende und Zufallsbirger*innen.

Welcher Mobilitatstyp sind Sie bzw. wie bewegen Sie sich in und zur Altstadt?

Die klare Mehrheit ist Fahrrad-orientiert oder bewegt sich zu Fuf3 fort. Einige Teilneh-
mende gestalten ihre Mobilitat intermodal, nur vereinzelt wird der MIV genutzt.

Wo wohnen Sie in Regensburg?

Ein Grof3teil der Teilnehmenden wohnt in der Altstadt oder in Altstadtnéhe. Vereinzelt
wohnen die Teilnehmenden in den dul3eren Stadtteilen Regensburgs oder im Um-
land.

Muss sich aus lhrer Sicht etwas an der verkehrlichen Situation in der Regens-
burger Altstadt verandern?

Hier ist das Meinungsbild eindeutig: Die deutliche Mehrheit der Teilnehmenden ist
der Ansicht, dass sich etwas an der verkehrlichen Situation in der Regensburger Alt-
stadt verandern muss.

—— , SRS S
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Aufstellung der Beteiligten entlang einer gedachten Skala: Muss sich aus lhrer Sicht etwas an der verkehrli-

chen Situation in der Regensburger Altstadt verdndern? Hinten im Bild stehen die Teilnehmenden die eine
Veranderung als notwendig ansehen. (WS A)

Zusatzlich wurden die Mitwirkenden der Veranstaltung vorgestelit:

e Herr Tonndorf (anwesend Workshop A & B) und Herr Heil (anwesend Workshop C)
vom Stadtplanungsamt Regensburg sind von stadtischer Seite die Ansprechpartner
und begleiten das Projekt inhaltlich.

e Das Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Planersocietét ist mit der externen Fachpla-
nung fur das Projekt Verkehrsberuhigte Altstadt Regensburg beauftragt. Anwesend
war das Projektteam, bestehend aus Herrn Dr. Frehn, Herr Wolff, Frau Schmitz und
Herr Baniseth.

Was soll das Projekt ,,Verkehrsberuhigte Altstadt Regensburg“
leisten und worum geht es heute?

Herr Dr. Frehn, Herr Wolff und Herr Baniseth begrifRen seitens der Planersocietat die Teil-
nehmenden der Workshops. Zur inhaltlichen Einfiihrung und fiir einen Uberblick zum Pro-
zess halt die Planersocietat einen Impulsvortrag.

Zunachst wird angefuihrt mit welchen Inhalten sich das Projekt ,Verkehrsberuhigte Altstadt
Regensburg® beschéaftigt und was dieses leisten soll. Die Regensburger Altstadt befindet sich
in einem standigen Wandel und die Verkehrsberuhigung ist seit vielen Jahren ein konflikt-
trachtiges Thema. Zusammen mit der Blrgerschaft, Interessenvertreter*innen und politi-
schen Akteur*innen wird nun in einem ergebnisoffenen Prozess ein Zielkonzept zur Ver-
kehrsberuhigung der Altstadt erarbeitet. Dieses bildet die Grundlage fiur das im Anschluss
zu erstellende AltstadterschlieBungskonzept. Im Vordergrund des Prozesses steht dabei der
Dialog zwischen den verschiedenen Gruppen und das gemeinsame Entwickeln von Ideen.
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Impulsvortrag der Planersocietat (Pascal Wolff, WS A)

Hierzu werden zunéchst eine Dokumentenanalyse, Akteursgesprache und ein erster Online
Dialog durchgefiihrt, welche die Grundlage fur die Analyseworkshops A, B und C bilden. Ziel
der Analyseworkshops ist es zunéchst die Bestandsanalyse zu vervollstandigen, im An-
schluss daran, Kernprobleme herauszuarbeiten und diese aus verschiedenen Perspektiven
vertiefend zu diskutieren. In dem vierten Analyseworkshop D, der online stattfindet, werden
die Analyseworkshops A, B und C zusammengefiihrt.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyseworkshop, folgt im Oktober 2021 der Leitziel-
workshop, ein zweiter Online Dialog und Zukunftsworkshops im April 2022.

Offentlichkeitsarbeit Auftakt- Begleitung
Pressemitteilungen Mit h-Akti
Website veranstaltung Dilg\:;?ec Work?:::s
Newsletter i
o Abschluss- Zukunftsbilder

veranstaltung
Zielkonzept
Verkehrsberuhigung
Aoril Zukunfts- Altstadt Analyse- Juli 2021
pri Workshops

Workshops

Regensburg

Leitziel-
Workshops

Oktober

Ubersicht Giber den Prozess des Beteiligungsverfahren zur verkehrsberuhigten Altstadt Regensburg
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Workshopphase

Die Workshops A, B und C sind thematisch weiter in jeweils drei Thementische unterteilt:

Workshop A: Workshop B: Workshop C:

-Kfz-ErschlieBung & Parken | -ErschlieBungsschleiRen & | -Platze & Aufenthaltsorte
Lieferverkehr

-Radrouten -Radrouten & OPNV -Nutzungskonflikte & Barrie-
refreiheit

-OPNV -FuRverkehr -Griin, Erholung & Spielfla-
chen

1. Arbeitsphase

Zunachst werden die Teilnehmenden per Zufall einem der jeweils drei Thementische zuge-
lost. An den Thementischen, die von der Planersocietat moderiert werden, erwarteten die
Teilnehmenden verschiedene Kartenmaterialien. Darunter eine Informationskarte, auf der
die Ergebnisse der ersten Online Beteiligung aufbereitet wurden und jeweils thematische
Karten passend zum Thementisch, die als Arbeitsgrundlage dienen. Die Planersocietéat stellt
das Kartenmaterial kurz vor und leitet das Gesprach ein. Zur Gesprachsorientierung gibt es
drei Leitfragen:

e Sind die Problembereiche richtig beschrieben?
e Was genau ist das Problem und fir wen?
e Sind Ergdnzungen vorzunehmen?

Der Arbeitsauftrag an die Teilnehmenden lautet, die vorhandene Bestandsanalyse zu kom-
mentieren und zu komplementieren.



Dokumentation der Analyseworkshops Seite 9 von 34

Diskussion der Teilnehmenden in der erste Arbeitsphase (WS B)

Wahrend des Gesprachs notiert die Planersocietat die aufkommenden Aspekte, die aus den
Diskussionen hervorgehen, und clustert sie zu Ubergeordneten Kernproblemen.

In einem weiteren Schritt stellt die Planersocietét im Plenum die an den jeweiligen Themen-
tischen erarbeiteten Kernprobleme vor. Falls sich zwischen den Thementischen Kernprob-
leme Uberschneiden, so findet eine Zusammenfiihrung statt.

Nachfolgend erhalten die Teilnehmenden jeweils drei Klebepunkte mit denen sie die Kern-
probleme priorisieren sollen.

Priorisierung der Kernprobleme durch die Teilnehmenden mit Klebepunkten (WS B)
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2. Arbeitsphase

Die zweite Arbeitsphase dient dazu die finf Kernprobleme mit den meisten Stimmen vertie-
fend aus verschiedenen Blickwinkeln zu diskutieren. Dafiir wird jedem Teilnehmenden per
Zufall eine vorher definierte Rollenkarte zugewiesen. Bei den Rollen handelt es sich um Per-
sonen mit verschiedenen Mobilitats- und Nutzungsansprichen an die Regensburger Alt-
stadt. So nehmen die Teilnehmenden beispielhaft die Rolle der 45-jahrigen Hotelbesitzerin
Kathrin oder des kleinen Jungen Elias ein.

Fur die vertiefende Diskussion zu den Kernproblemen stehen Tische mit Arbeitsmaterial be-
reit. Die Teilnehmenden kénnen sich selbststandig einem Kernproblem zuordnen, das sie
mit den anderen Teilnehmenden aus der Sicht ihrer Rolle diskutieren.

Der Auftrag an die Gruppen lautet, zum jeweiligen Kernproblem, Probleme, Interessen und
Konflikte aus der Sicht der Rolle herauszuarbeiten und gemeinsame Interessen, der an dem
Tisch vertretenen Rollen herauszustellen. Somit werden u.a. Probleme aus verschiedenen
Blickwinkeln beleuchtet. Die Ergebnisse werden seitens der Teilnehmenden im Plenum vor-
gestellt.

Présentation der Ergebnisse aus Arbeitsphase 2 (WS B)
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Workshop A: Anbindung und ErschlieBung der Altstadt

Dieser Workshop steht unter der Leitfrage ,Wie erreiche ich die Altstadt?“. Hierbei wird der
Zugang zur und die Anbindung der Altstadt mit allen Verkehrstragern kritisch beleuchtet. Fir
die Thementische in der ersten Arbeitsphase werden dementsprechend Inhalte zur Kfz-An-
bindung & Parken, Radanbindung und zu den OPNV-Netzen aufbereitet. Somit kénnen die
Teilnehmenden Uber ErschlieBungsstral3en, vorhandene oder fehlende Parkplatze, Fahr-
radstraflen, wichtige Radverkehrsachsen, Busspuren und den Verlauf des Altstadtbusses
Emil diskutieren. Zur Orientierung werden ebenfalls thematisch passende Kommentare aus
der Online-Beteiligung kartografisch zusammengestellt.

/
/

Beispielhafter Ausschnitt Thementisch Kfz-Anbingung und Parken

Ergebnisse der 1. Arbeitsphase

Am Thementisch Kfz-ErschlieBung und Parken werden als Kernprobleme folgende Aspekte
genannt:

Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Zu hohe Kfz-Geschwindigkeit 3

- Geschwindigkeitsiiberschreitung
- Kosten fur P+R
- Zunehmender Lieferverkehr
- P+R zentrumsnah
StralRenraum auf Kfz zugeschnitten -

- Zu viele Parkplatze
- Larm- und Luftschadstoffbelastung
Liefer- und Handwerksverkehr 9

- Weiterer digitaler Lieferverkehr

- Fehlende Organisation des Lieferverkehrs
- Fehlende Verbindung Kfz und OPNV

- Zu viele Parkplatze

- Mobilitatsdrehscheibe kommt zu spat

- Schleichwege
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Am Thementisch Radrouten werden als Kernprobleme folgende Aspekte genannt:

Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Schnelle Umgehungsroute 1

- Fehlende schnelle Umgehungsroute
- Alleengurtel ist nicht als Umgehungsroute
geeignet
Definition Radvorrangrouten =

Netz von FahrradstralRen/Radrouten 4

- Uberarbeitung OPNV-Plan fiir neue Rad-

routen

- Neue Radbriicken Uber Donau/Regen

- Stillgelegte Gleise als potenzielle Radwege
Fahrradverleihsystem -

Tempo 30 4
Radabstellanlagen in Randbereichen 1

-Konflikte durch auRere Radabstellanlagen
entscharfen

Am Thementisch OPNV werden als Kernprobleme folgende Aspekte genannt:
Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Emil -

- Zu grof3 fur Altstadt, hat dort wenig Platz
- Emil fahrt samstags nicht
- Emil ist Uberflissig
- (Emil ist wichtig fir mobilitatseinge-
schrankte Personen)
Sternférmiges Busliniennetz -

- Uberlastung der Achsen zu StoRzeiten

- Fehlende tangentiale Buslinien

- Norden der Stadt ist schlecht angebunden

- Umsteigezentren fehlen

- Haltestellen in Au3enbereichen fehlen
Stadtumlandbahn -

- Verknupfung mit bestehendem Busverkehr
- Mehr Knotenpunkte/ Umsteigepunkte
P+R nicht ausreichend (13)

- Fehlende Parkplatze an OPNV Haltestellen
- Umland durch P+R anbinden

- Fehlender Pendlerparkplatz am Donau-
Einkaufszentrum
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Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Mobilitatsdrehscheibe (13)

- Mobilitatsdrehschreibe wird zu spat umge-
setzt
Tarifgrenzen -

- Fehlende Tarifgrenze fur OPNV

Im Plenum ergibt sich zusatzlich das Kernproblem unzureichende Verkehrslenkung. Die
Priorisierung ergibt folgende Kernprobleme:

Kernproblem Punktzahl
P+R nicht ausreichend / Mobilitatsdrehscheibe 13
Liefer- und Handwerksverkehr 9
Unzureichende Verkehrslenkung 5
Netz von Fahrradstraen/ Radrouten 4

Priorisierung der Kernprobleme
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Ergebnisse der 2. Arbeitsphase

Probleme aus Sicht der Rollen

Interessen aus Sicht der Rollen

Konflikte aus
Sicht der Rollen

Gemeinsames Inte-
resse aus Sicht der

Rollen

Liefer- und
Handwerksver-
kehr

- Ruhender Handwerksverkehr blo-
ckiert FulRwege

-Handwerksverkehr verursacht Larm
und Abgase

-Haltende Fahrzeuge verursachen
Unsicherheiten fur Blinde

-Liefer- und Handwerksverkehr fihlt
sich als Storfaktor gegentber Ful3-
und Radverkehr

- Haltezonen fiir Handwerks- und Lieferverkehr

-Freie Gehwege fur mobilitatseingeschrankte
Personen

-Geschéafte missen belieferbar bleiben

- Lieferant*innen
finden nicht immer
Parkplatze

-Konflikte zwischen
mobilitétseinge-
schrankten und an-
dern Verkehrsteil-
nehmenden

- Ausweiten von Lie-
ferzeiten

-Geplante Bereiche
zum Entladen

-Vitale Altstadt als
Auftraggeber/ Arbeit-
geber

-Altstadt als Aufent-
haltsort

Netz von Fahr-
radstrafen/ Rad-
routen

- Undisziplinierte Radfahrende

- Fahrradfahrende sehen Lieferver-
kehre als Storfaktor (Lieferant*in)

-Kinder kdnnen sich wegen der Rad-
fahrenden nicht sicher bewegen (Fa-
milie)

-Kunden werden von zu vielen, zu

grof3en und zu schnellen Fahrradern
verschreckt

- Definierte Fahrradrouten

- Geschéft mit Auto anfahren

- Anfeindungen,
wenn das Auto
mehrere Tage nicht
bewegt wird

- Bei einem ausge-
bautem Fahrradnetz
kénnten die Kunden
aus dem Umland mit
dem Fahrrad kom-
men
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Probleme aus Sicht der Rollen

Interessen aus Sicht der Rollen

Konflikte aus
Sicht der Rollen

Gemeinsames Inte-
resse aus Sicht der

Rollen

P+R nicht aus-
reichend / Mobi-
litatsdreh-
scheibe

- Staus zu Hauptverkehrszeiten
(Sonja)

-Keine Parkpléatze nahe den Ge-
schéften

-Lange Parkplatzsuche

-Storende grol3e private Pkws, die
die Straf3en verstopfen (Hannah)

-Mangelnde Alternativen zum Auto

- Leichte Orientierung fir Besucher*innen
(Sonja)

-Mehr P+R Parkplatze

-Ruhenden Verkehr in Nebenstral3en verlegen
(Hannah)

-OPNV giinstiger als Parken gestalten (Sandra)

-Mdglichkeit zum Abstellen von Fahrradern etc.
an P+R Parkplatzen

-Mehr ricksichtsvolle Radfahrende (Hannah)

- Zugeparkte Alt-
stadt (wenig Auf-
enthaltsqualitét)

- Geordneter Verkehr

-Weniger Parksuch-
verkehr

- Weniger Verkehr in
der Altstadt

-Weniger Umsteigen
beim OPNV

Unzureichende
Verkehrslen-
kung

-Zu viele Verkehrsflachen und zu we-
nig Spielplatze (Kind)

- Schwierig einen Abstellplatz flr gro-
Ben Transporter zu finden (Handwer-
ker)

-Anreise mit dem Zug ist nicht attrak-
tiv fur Tourist*innen (Hotelinhaberin)

- Teureres Anwohnerparken um Anreiz zum Ver-
kauf des Pkws zu schaffen

-OPNV-Anbindung ins Umland

-Lastenrad-Sharing in der Altstadt fir Handwer-
ker*innen (Handwerker)

-Spielplatze statt Parkplatze (Kind)

-Definierte, ausgewiesene Flachen fir Handwer-
ker*innen (Handwerker)

-Gepacktransport mit Lastenrad ab Bahnhof
(Hotelinhaberin)

-Andere Altstadtbe-
suchende sind ge-
nervt von dem
zwangslaufig wild-
geparkten Autos
(Handwerker)

-Jobangebot fir Stu-
dierende die Lasten-
rader fahren (Hotelin-
haberin)
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Workshop B: Kfz-Verkehr und Nahmobilitat

Im zweiten Workshop steht die Frage ,Wie bewege ich mich innerhalb der Altstadt?“ im Fo-
kus. Hierbei sollte sich tUber die Mobilitat innerhalb des Altstadtbereiches ausgetauscht wer-
den. An den Thementischen wird so unter anderem Uber die Regelungen der Wohnverkehrs-
straBen und Funktionen von ErschlieBungsschleifen diskutiert. Durch das Ubereinander le-
gen des OPNV-Netzes und wichtiger Radrouten werden besonders konfliktreiche Stellen
sichtbar und thematisiert. Auch der FuBverkehr steht im Fokus, so dass von den Teilneh-
menden verdeutlicht wird, wo Querungsanlagen fehlen oder an welchen Stellen keine ful3-
gangerfreundlichen Bedingungen vorzufinden sind. Zur Orientierung werden ebenfalls the-
matisch passende Kommentare aus der Online-Beteiligung kartografisch zusammengestelit.

I
f

Beispielhafter Ausschnitt Thementisch Rad und OPNV

Ergebnisse der 1. Arbeitsphase

Am Thementisch ErschlieRungsschleifen und Lieferverkehr werden als Kernprobleme fol-
gende Aspekte genannt:

Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
WohnverkehrsstralRen/Shared Space 11

- Wohnverkehrsstral3en nicht optimal
- zu wenig Beschrénkungen
- Unwissenheit, schlechte Strukturen,
schlussiges Konzept fehlt
- Bestimmte Ausnahmen notwendig, aber
nicht alle
Lieferverkehr optimieren 7

- Beschréankung auf Achsen & in HUBs

- Zeiten des Lieferverkehrs miissen auch in
WohnstralRen gelten

- E-Lastenrader als Potenzial
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Kernproblem Dazugehérige Aspekte Punktzahl
Verkehrslenkung optimieren 3

- Parksuchverkehr zu hoch
- Verkehrsleitsysteme im Vorfeld fehlen
- zu wenig Einbahnstral3en mit Verkehrsleit-
system
Autoposer 2

- fehlende Kontrolle
Autofreie Zone ausweiten 11

- ZU wenig autofreie Zonen
- Anwohnerstellplatze in Teilen ungeregelt
- Verkehrstberwachung fehlt

Mehr Tempo 30 7
- Tempo 50 im Altstadtbereich nicht mehr
zeitgemalr3
Alternativen fir Anwohnerparken 2
Verkehr fir Hotelgaste 3

- schlechte Regelung
- keine Alternativen

Am Thementisch Rad und OPNV werden als Kernprobleme folgende Aspekte genannt:
Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Konflikte zwischen Rad und Bus (Umfahrung Kernstadt) -

- Umweltspuren als Gefahrenquellen
- in Teilen keine getrennte Signalisierung
- Ampelschaltung fir Radverkehr suboptimal
- zu wenig Platz fur gleichzeitige Nutzung
(Achse Thundorferstr./Keplerstr.)
Konflikte FuR- & Radverkehr -

Konflikte MIV und Rad (Umfahrung Kernstadt) -

- zu hohe Geschwindigkeiten
- Forderung der Schrittgeschwindigkeit
Radbriicken fehlend/suboptimal -

- aktuelle Donauliberquerungen suboptimal
(Eiserner Steg, Grieser Steq)
- fehlende Briicken (Bsp. Ubergang Unterer
Wohrd)
Fehlende Umgehungsroute fiir den Radverkehr 10
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Kernproblem Dazugehérige Aspekte Punktzahl

- Durch fehlende Umgehungsroute Kon-
flikterzeugung mit FuRBverkehr innerhalb der
Altstadt

Veraltetes OPNV Netz 9

- zu viele Busse passieren die Altstadt, be-
sonders Thundorfer- & Keplerstr. stark be-
lastet

Zudem wird angemerkt, dass die Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmen-
den in den jeweiligen StralRenziigen einzeln analysiert und Problembereiche individuell
ausgearbeitet werden mussen.

Am Thementisch FuRverkehr wird als Kernprobleme folgende Aspekte genannt:
Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Wohnverkehrsstral3en als suboptimal -

- mangelndes Bewusstsein
- Wahlenstr. als positives Beispiel, Ober-
munsterstr. als negatives Beispiel
Aufenthaltsqualitat beeintrachtigt =

- FuRverkehr durch Radverkehr und Autopo-
serszene stark beeintrachtigt
- Kornmarkt und Emmeramsplatz vermeint-
lich hohe Aufenthaltsqualitat, jedoch durch
parkenden Kfz gestort

Straf3en nicht fuRgangerfreundlich -

- Bsp. Dr.-Matrtin-Luther-Str.

Die Priorisierung ergibt folgende Kernprobleme:

Kernproblem Punktzahl

WohnverkehrsstraRen/Shared Space 11
Autofreie Zone ausweiten 11
Fahrradachsen/Fahrradumgehungsroute 10
Veraltetes OPNV-Netz 9
Lieferverkehr optimieren 7
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Ergebnisse der 2. Arbeitsphase

Probleme aus Sicht der Rollen

Interessen aus Sicht der Rollen

Konflikte aus
Sicht der Rollen

Gemeinsames In-
teresse aus Sicht
der Rollen

Wohnverkehrs-
straf3e/ Shared
Space

- Lieferverkehr geféhrlich fur zu Ful Gehende
- MIV geféahrlich fur Kinder

- shared Space vs. exklusive Hotelgastpark-
platze

- eingeschréankte Lieferzeiten

- Lieferzeitenregelungen unbekannt

- kurze Erreichbarkeiten mit wenig
Verkehr

- Hotelgaste muissen zufrieden
sein durch flexible Erreichbarkeit

- Erreichbarkeit Anlieferparklatze

- Begrenztheit des
Raums

- MIV als Gefahr
fur Kinder und Al-
tere

- Sicherheit

- keine Konflikte mit
anderen Verkehrs-
teilnehmenden

Autofreie Zone

- (blind): Autos blockieren Wege

- (Familie) weniger Pkws vs. eigenes abschaf-
fen

- (aus dem Umland): Parkplatze nah zum
Shoppen

- (Hotelbesitzer): genervte Gaste von Park-
platzsuche

- (Student): Angst vor den vielen Pkws

- freie Wege, mehr Ordnung

- Zugang zur Altstadt muss flr
Mobilitdtseingeschrankte weiter
mdglich sein

- Barrierefreiheit und sichere
Wege

- Quartiersgaragen, Alternativen
zum eigenen Pkw

- Konflikte mit Lie-
ferverkehr

- mehr Platze mit
Aufenthaltsqualitat

- mehr Platz
- mehr Sicherheit

- Larmreduktion,
Reduktion Fein-
staub
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Probleme aus Sicht der Rollen

Interessen aus Sicht der Rollen

Konflikte aus
Sicht der Rollen

Gemeinsames In-
teresse aus Sicht

der Rollen

Fahrradachsen - zu viel Verkehr, um mit dem Fahrrad pinkt- | - mehr Freiheiten fir Radfahrende | - Unfallgefahr - schnelleres Vor-
lich zum Ziel zu kommen - schnelle Erreichbarkeit tber - nicht genug Platz rangkommen
Hauptachsen fur alle - Entzerrung der
- Blinde Verkehre
- Touristen sind
mit Radfahrenden
Uberfordert
OPNV Netz - Verwirrung Bahnhofsumfeld - attraktive Taktung abends - Emil als Touri- - bedarfsorientierter
bus, nicht fur An- Service

- barrierefreier Umstieg

- Preise

- fehlende Intermodalitat
FuRanbindung Hbf/ Altstadt schlecht
- Route EMIL schlecht

- Berticksichtigung von Senior*in-
nen

wohnende

- zu voll zu StoRR-
zeiten

- digital vs. Analog

- ,Mobilitatskarte*

- bessere Taktung

Lieferverkehr op-
timieren

- Lkw-Fahrende werden angepobelt

- schwierige Durchfahrt in engen Gassen

- langer Weg vom Fahrzeug zum Arbeitsort
- Lieferfahrzeuge nehmen Platz weg

- Parkplatze und Zufahrten fehlen

- Lieferzonen zum Halten
- grof3zligige Lieferzeiten

- guinstige, gut erreichbare Park-
platze

- Lkw muss den ganzen Tag ste-
hen bleiben dirfen

- Platz fehlt far
Radfahrende und
zu FuRR Gehende

- zeitlich entzerren
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Workshop C: Aufenthalt, Stadtgestaltung und Grin

In diesem Workshop steht die u.a. Frage ,Wo halte ich mich in der Altstadt gerne auf?“im
Fokus. Die Aufenthaltsqualitat und Raumgestaltung innerhalb des Altstadtbereiches sollen
kritisch betrachtet werden. Hierzu werden die aus der Online-Beteiligung eingegangenen
Kommentare zu den Themen Aufenthaltsplatze & Verweilmdglichkeiten, Barrierefreiheit
und Grin & Klima mit den Teilnehmende diskutiert. Zuséatzlich thematisch aufbereitet wer-
den Informationen zu den Platzen in der Altstadt, Orten mit besonders hohem Konfliktpo-
tenzial zwischen Zu Ful? Gehenden und weiteren Verkehrsmitteln als auch die umliegen-
den Griunflachen sowie vorhandene Spielanlagen.

Nutzung der Jahninsel eingescheankt

® @

® }Alte.r Kornm:
|

Donauufer nicht vollstindig erschlossen

I

@
® E

Schwanen
Arnulfsplatz = ;.

e m : \ ﬁ ‘ ® j._l :

riﬁ

N i
e ol A
\ Funktionen:

Funktionen: | \ Touristeninfort
Parken Gastronomie

&)

Beispielhafter Ausschnitt Thementisch Platze und Aufenthaltsorte

Ergebnisse der 1. Arbeitsphase

Am Thementisch Platze und Aufenthaltsorte werden als Kernprobleme folgende Aspekte
genannt:

Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Platze verkehrsberuhigen 12

- Insbesondere: Kornmarkt, Domplatz,

Arnulfsplatz, Emmeramsplatz, Agidienplatz

- Bismarckplatz als Positivbeispiel

- Multifunktionalitat fehlt

- fehlendes tagliches Marktangebot
StralRenraumaufteilung pro Kfz (wird mit Parklets von Thementisch 3 verkniipft) -

Fehlende Uferpromenade (wird mit Flaniermeile Donau von Thementisch 3 verkniipft) 7

- Uferpromenade nicht durchgangig
- fehlende Nutzung am Ufer
Umgestaltung Stadtamhof -
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Kernproblem Dazugehérige Aspekte Punktzahl
Fehlende Begrinung 10

- Begrtinung weiter und anders denken
- an den Platzen fehlt es an Begriinung
- vorhandene Baume erhalten

Am Thementisch Nutzungskonflikte und Barrierefreiheit werden als Kernprobleme folgende
Aspekte genannt:

Kernproblem Dazugehérige Aspekte Punktzahl
Anwohnende vs. Tourist*innen 3
Zu viel Parken 4

Fehlende Aufenthaltsqualitét (wird mit Platze verkehrsberuhigen von Thementisch 1 ver- =
kniipft)

- Agidienplatz und Emmeramsplatz

- Schwanenmarkt mit unklarer Nutzung
Zu viel Lieferverkehr 3

- Larmbelastigung
Barrierefreiheit 6

- Kopfsteinpflaster unglnstig fir mobilitats-
eingeschrankte Personen
- zu schmale Gehwege (Thundorferstr.)

- Eiserner Steg nicht barrierefrei

Am Thementisch Griin, Erholung und Spielflachen werden folgende Aspekte genannt:
Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Flaniermeile Donauufer 7

- aktuell Belastung durch Wassersport und
Schiffsverkehr
- fehlende Begrinung am Donauufer

Parklets 6

- aktuelle Umsetzung wird positiv aufgenom-
men
- Problem: Pflege
- generell: tempordre Umgestaltung als Er-
folg
Flaniermeile Maximilianstraf3e 5

- eigentliche Fulgangerzone wird von Kfz
stark belastet
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Kernproblem Dazugehorige Aspekte Punktzahl
Spielmdglichkeiten schaffen -

- bestehende in Teilen unbekannt
- Kindergartenflache nachmittags geschlos-
sen
- in Teilen keine Spielmoglichkeiten vorhan-
den
Mehr Wasser in die Stadt 8

- aktuell keine Trinkwasserbrunnen
- keine Fassadenbegriinung
- Innenstadt zu hoch versiegelt

Die Priorisierung ergibt folgende Kernprobleme:

Kernproblem Punktzahl
Platze verkehrsberuhigen/neugestalten 12
Fehlende Begrinung 10
Mehr Wasser in die Stadt 8
Flaniermeile Donauufer/Fehlende Uferpromenade 7
Barrierefreiheit 6

Vorstellung der genannten Kernprobleme seitens der Planersocietéat im Plenum
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Ergebnisse der 2. Arbeitsphase

Probleme aus Sicht der Rol-

len

Interessen aus Sicht der Rol-
len

Konflikte aus Sicht
der Rollen

Gemeinsames Interesse aus Sicht
der Rollen

Platze - weite FuRBwege - Anbindung Hotelgaste - Zufahrten fur Einzel- - vielseitige Nutzung der Platze

- zu viele Nutzende - Verkehrsberuhigung handel und Hotels - Erholungserlebnis der Gaste wéare

- keine klaren Bereiche - Radfahrende umleiten, Liefer- V.erkehésl.)eruhlgung mit mehr Aufenthaltsqualitat hoher

, nimmt Zeit . , :
- Unsicherheitsgefiihl in der zonen. Uberwachen, Autoverkehr - mehr AuRBenflache fir Gastronomie
Altstadt reduzieren - Lieferverkehr anders regeln
- freie Fahrt zu den Kunden fir
die Handwerker*innen

Fehlende - mehr Baume gefdhrden mei- | - durch mehr Grin Straf3en be- | - Anwohnende vs. all- - Aufbrechen der steinernen Stadt
Begrinung | nen Parkplatz engen und Vlerkehrsfluss lang- gemeines Interesse - mehr Lebensqualitat

- jeder Baum kostet einen samer gestalten - mein Stellplatz vs. , :

) - Mikroklima

Parkplatz - mehr Schatten Qualitat fur alle

- Veranderungen neue Her- - mehr Griin macht Stadt zum

ausforderungen Spielplatz
Mehr Was- | - weniger Verkehrsflachen - Pflege, Kosten - Kiihlung der Stadt steigert Aufent-
serin die haltsqualitat der Stadt

- mehr Umwege
Stadt - Entsiegelung = Hochwasserschutz

- entgegenwirken von Hitzewellen
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Probleme aus Sicht der Rol-

len

Interessen aus Sicht der Rol-
len

Konflikte aus Sicht
der Rollen

Gemeinsames Interesse aus Sicht
der Rollen

Donauufer | - fehlende Begriinung - Aufenthalt abends - Konflikte mit Feiern- - hohe Aufenthaltsqualitat, wenig Ver-
- zu viel MUl - Mittagspause verbringen den kehr
- Erreichung der Ufer nur iber | - Spielmdglichkeiten i Koan|I.<te mit Ver- - barrierefreie Gestaltung
viel befahrene Stral3e kehrsteilnehmenden - Offentliche Toiletten
- viel Verkehr durch Schiffe - Begriinung, Allee
- Larm und Luftverschmutzung - bessere Verbindung Altstadt & Do-
durch Schiffe nauufer
- Uferkante gefahrlich fir Kin-
der
Barriere- - barrierefreie Parkplatze nicht | - Vermeidung von hohen Stufen | - Lieferverkehr blo- - barrierefrei Wege
freiheit gut ausgeschildert ckiert Behindertenstell-

- Irritation mit Radfahrenden

- nicht barrierefreie Orte als
Hindernis

- durchgéangiges und einheitli-
ches Leitsystem fir Blinde

platze

- abgesenkte Borde
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Online-Workshop D

Begriufung und Einfihrung

Frau Christine Schimpfermann, Planungs- und Baureferentin der Stadt Regensburg, be-
grufdt die Teilnehmenden zum Online-Workshop D. Sie erlautert den Hintergrund des
Workshops mit dem Ziel die Ergebnisse der bisherigen Workshops A-C zusammenzufih-
ren. Zudem gebe es vor dem Hintergrund der notwendigen Begrenzung der Teilnehmer-
zahlen bei den Workshops A-C hier nochmal die Moglichkeit, alle Interessierten Biirgerin-
nen und Birger zu beteiligen. In einem kurzen Rickblick auf die bisherigen Workshops
zeigt sie die unterschiedlichen Themen auf, mit denen sich die Analyseworkshops bereits
auseinandergesetzt haben und freut sich auf die Ergebnisse des anstehenden zusammen-
fihrenden Workshops.

Herr Dr. Horelt vom Moderationsbiiro Team Ewen stellt anschlielend den Ablauf des On-
line-Workshops vor:

e BegriRung und Einfiihrung
- BegrifRung
- Kennenlernen der neuen Teilnehmenden

e Rickblick auf die bisherige Analyse
- Ergebnisse der bisherigen Analysebausteine
- Ruckblick auf die 3 Analyseworkshops
- Vertiefung von Kerninhalten
e Diskussion und Vermittlungsversuche
- Diskussion von Querschnittsthemen in Kleingruppen
- Kurzvorstellung im Plenum
e Ausblick

- Aufbereitung der Analysephase
- Weiterfuhrender Beteiligungsprozess

Zum Abschluss der Einfihrung und BegriiBung fragt Herr Dr. Horelt ab, welchen Akteurs-
gruppen sich die neuen Teilnehmenden zuordnen und wer bereits an einer Veranstaltung
der Workshops A-C teilgenommen hat.
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Teilnehmende des Online-Workshop D (nicht vollstandig)

Rickblick auf die bisherige Analyse

Herr Dr. Frehn stellt zundchst Ergebnisse der Dokumentenanalyse durch die Planersocietét
dar. Hier greift er insbesondere Aspekte auf, die auch im bisherigen Beteiligungsprozess
angesprochen und diskutiert wurden, wie bspw. die Bewertung der Altstadt im Allgemeinen
oder auch der Konflikt zwischen Besucherinnen und Besuchern der Altstadt und unter-
schiedlichen Verkehrsmitteln.

Im zweiten Teil wird von Herrn Dr. Frehn eine kurze Zusammenfassung der Ergebnisse der
Workshops A-C durchgeflihrt. Dabei werden zum einen die bereits vor den Workshops ein-
gegangenen Anmerkungen aus Akteursgesprachen und Onlinebeteiligung dargestellt und
anschliel3end die Ergdnzungen aus den Analyseworkshops angeflgt.

Zusatzlich wurde fur jeden Workshop eine Sprecherin oder ein Sprecher ernannt, der im
Dialog mit Herrn Dr. Horelt einen kurzen Riickblick auf die Inhalte des jeweiligen Work-
shops gibt.
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Rickfragen an einzelne Sprecher/innen aus den Workshops

« ,lhre Erwartungen im Vorfeld?"”
* ,Wie war die Diskussion gepragt?”

* ,Welche Kernprioritdten haben sich
herausgeschalt?”

+ ,Erkenntnisgewinne, die in der Diskussion
aufkamen?”

Seite 28 | Altstadt - teamewen @ Planersocietst

Rickmeldungen der Sprecher:innen aus den Workshops

Aus Workshop A, Anbindung und ErschlieBung der Altstadt, berichtet Frau Kathrin Fuchs-
huber, Vorstandssprecherin des Hotelvereins und auch Vertreterin im Stadtrat:

e Frau Fuchshuber betont den positiven Aspekt einer offenen und respektvollen Dis-
kussion, die im Rahmen des ersten Workshops stattgefunden hat.

e Als positiv wurde im Workshop zudem wahrgenommen in der zweiten Work-
shopphase aus anderen Rollen heraus zu diskutieren.

e Als Kernprioritaten wurden einerseits die Mobilitatsdrehscheibe wahrgenommen,
gemeinsam mit dem Thema des Park & Ride in der Altstadt und zum anderen eine
fehlende Ordnung die aus unterschiedlicher Verkehrstragersicht geaufiert wurde.

Fur den Workshop B, Kfz-Verkehr und Nahmobilitat, berichtet Herr Ingo Saar, Geschafts-
fihrer von Faszination Altstadt:

e Herr Saar sieht seine Erwartung an den Workshop insofern bestéatigt als dass Ziel
und Vision aller Akteure dicht beieinander liegen. Er hat im Workshop B das ge-
meinsame Ziel einer attraktiven Altstadt fur Gaste und Bewohner wahrgenommen,
die gleichzeitig gut erreichbar ist.

¢ Viele Nutzungen teilen sich wenig Platz, vor diesem Hintergrund wird von den Teil-
nehmenden eine Entzerrung und Priorisierung gewilnscht, sodass Konflikte zwi-
schen unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden reduziert werden kénnen. Ein kre-
ativer Umgang mit der knappen Ressource Raum musse die Lésung darstellen.

e Erfreut hat ihn die konstruktive und lésungsorientierte Diskussion trotz unterschied-
licher Interessen der Workshopteilnehmenden.

Aus Workshop C, Aufenthaltsqualitat, Stadtgestaltung und Grin berichten Frau Regina
Griesbeck und Herr Simon Schwarzmann von der Studierendenvertretung der OTH Re-
gensburg:

e Der dritte Workshop wird thematisch anders wahrgenommen als die Vorangegan-
genen, da weniger der Verkehr und mehr der Aufenthalt im Vordergrund stehe.
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e Positiv wird wahrgenommen, dass bereits gute Beispiele zur Steigerung der Aufent-
haltsqualitat bestiinden, wie bspw. der Kohlenmarkt.

e Es wird ein Konsens im Workshop wahrgenommen zu mehr Begriinung in der Alt-
stadt, die einerseits die Aufenthaltsqualitat steigere und andererseits mikroklimati-
sche Vorteile biete.

Im Anschluss stellen Herr Dr. Frehn und Herr Wolff in einer ersten Zusammenfiihrung der
Inhalte der Analyse Querschnittsthemen vor, die den gesamten Analyseprozess Ubergrei-
fend problematisiert wurden. Diese umfassen eine mangelhafte Zielverkehrsleitung in der
Altstadt, eine klare Nutzungspriorisierung auf Straen und Platzen, verbesserungsbediirf-
tige multimodale Angebote, eine konsequentere Umleitung von Durchgangsverkehren so-
wie die Problematik der Lieferverkehre. Durch eine vertiefende Betrachtung im Raum wer-
den diese Themen aufbereitet und veranschaulicht.

In einer synoptischen Zusammenfuhrung wird problemibergreifend zusammengefasst, was
den bisherigen Beteiligungsprozess ausgemacht hat und welche Gemeinsamkeiten und
Probleme im bisherigen Verfahren ausgemacht wurden:

Regensburger Altstadt hat viele Starken, die vor allem im Flair,
Ambiente, in der FuRlaufigkeit und Multifunktionalitat der
Altstadt begriindet sind

Der Erfolg und die hohen Passanten-
strome filhren zu Platzproblemen

Wunsch nach mehr Ordnung und Aufgrund von mangelnden

Strukturierung, mehr Regelungen, Wegealternativen (z.B. Radfahrende)

mehr Kontrolle bzw. mehr Akzeptanz entstehen Nutzungskonflikte
Verstdndnis bei vielen fir die Belange Dazu sind die Bedirfnisse und Mobilitatsanspriiche aller
und Anforderungen der einzelnen Nutzergruppen zu analysieren und Angebote fir sie zu
Gruppen (Erreichbarkeit ist zu sichern) schaffen (z.B. Ladezonen, Alternativen zum Auto)

Erreichbarkeit nutzerorientiert angehen und zwischen 3uRere Erreichbarkeit (wie komme ich dort
hin?) und innere Erreichbarkeit unterscheiden (wie bewege ich mich innerhalb der Altstadt fort?)

Es gibt gemeinsame Interessen und

N . Klare Nutzungspriorisierung zur
Losungskorridore 9sp 9

Hohe Aufenthaltsqualitaten fiihren zu Schaffung von Aufenthalts- und
einer hoheren Verweildauer, was ErschlieRungsraumen in der Altstadt
wiederum okonomisch vorteilhaft ist

Synoptische Zusammenfiihrung von Analysethemen
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Diskussion und Vermittlungsversuche

In Kleingruppen besteht die Mdglichkeit fur die Teilnehmenden zu festgelegten Kernthemen
weitere Probleme anzusprechen, die in der bisherigen Aufbereitung der Analyse noch nicht
enthalten sind sowie erste Losungsvorschlage zu entwickeln.

In Gruppen zu folgenden Kernthemen wird diskutiert:
e AuRere Erreichbarkeit und Mobilitatsalternativen,
e Bessere Strukturierung und Ordnung des Altstadtverkehrs,
e Aufenthaltsqualitaten und Begriinung,
e Verkehrsentlastung und Konflikte in der Altstadt.

Die Ergebnisse der Diskussion werden anschlielend im Plenum durch die Gruppenleiter
vorgestellt:

Kernthema 1: AuRere Erreichbarkeit und Mobilitatsalternativen

Probleme Anséatze

Parkmoglich- | - problematisch fur Berufs- - bessere Leitung

keiten auspendler - intelligente Steuerung (Smart-City

- zu niedrige Kosten

- betrifft zahlreiche Akteurs-
gruppen: Besucher, Touristen

P+R nicht aus- | - problematisch fir Berufs-
reichend auspendler

- Unterschiedliche Angebote
fur Kurzzeitbesuche und Lang-
zeitbesuche

- betrifft zahlreiche Akteurs-
gruppen: Besucher, Touristen

Fehlende Rad- | - Konkurrenzsituation zwi-
infrastruktur schen Verkehrsteilnehmenden

- Radabstellmdglichkeiten

knapp
- Fahrradboxen fehlen fur Rei-
sende
OPNV-Netz - Komplexitat des Tarifsystems | - Kleinbusse
veraltet - zu hohe Kosten - Mobility as a service (kein Ticket)

- Carsharing
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Probleme Ansatze

- Bessere Verkehrsmittelkombination
(Bikesharing, autonome Fahrzeuge)

- Bedarfsorientiertere Angebote (Fle-
xibilisierung von Zeiten und Routen)

- Neue Formen: bspw. Seilbahn

Weitere Themen:
e SPNV weiter ausbauen
- Verbindung zwischen Hbf und Altstadt ist problematisch
- Reaktivierung der Bahnhofe wiinschenswert

e Verkehrsbelastung durch MIV-Verkehr fiihrt zu Problemen

Kernthema 2: Bessere Strukturierung und Ordnung des Altstadtverkehrs

Probleme Anséatze

Liefer- und - Handwerker hat sein Material | - Wohnverkehrsstral3e Lieferzeiten
Handwerks- dabei, er braucht direkte Er-
verkehr reichbarkeit

- Widmung FGZ/

Wohnverkehrsstralie
Regelung fur - Hotel in der FGZ haben ein Alternativen anbieten (Mobilitats-
Hotelgaste Problem drehscheibe)
StralBenraum # - Obere Bachgasse als FGZ?
Straf&enfunk- - Wahlen- , Golithstr. als FGZ
tion
Lieferverkehr / | - Aber wir haben auch andere | - Bindelung von KEP-Diensten
Handwerker- Lieferanten/Spezialtransporte | Paketabholstationen
verkehr

Weitere Themen:
e Unterschiedliche Nutzergruppenbediirfnisse beriicksichtigen
e Dienstleisterverkehr ist auch Lieferverkehr
e Altstadtbewohner als eigene Gruppe

e Betriebe in der Altstadt
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e Was ist vermeidbar, was ist biindelbar, was ist notwendig

e Missverstandliche WohnverkehrsstrafRen

Kernthema 3: Aufenthaltsqualitaten und Begrinung

Probleme

Ansatze

Platze ohne - Bereits bestehende Qualita-
Aufenthalts- ten- Parkbanke — werden von
qualitat Autos verdeckt

- Bereits hervorragende Quali-
taten der Platze, bspw. Korn-
markt, treten nicht zu Tage

- Visuelle Optimierung und auch Ge-
riiche — Baume sorgen fur ange-
nehme Frische

- Olfaktorisches Klima: Blumen und
Frischluftschneisen. Lavendel

- Samstagliche Marktnutzungen —
oder Tagesmarkte

- Larmbelastung MIV

Fehlende Be- | - Thermische Belastung wird in | - Blau- griine Infrastruktur!! Brunnen
grinung Zukunft eine Rolle spielen! und Bachlaufe
- Diskussion uber ,Steinerne Stadt*
- Welterbe- Status nicht vergessen!
Larmbelas- - Feiernde und Publikumsver- | - Mobilitdtsdrehscheibe
tung kehr

Weitere Themen:
¢ Nutzungskonflikte zu hoch

e MIV-gepragte StraRenraumaufteilung

- Wochentags und am Wochende sind die Straf3en bereits sehr friih belegt

mit Autos
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Kernthema 4: Verkehrsentlastung und Konflikte in der Altstadt

Probleme Ansatze

Parksuchver- | - Kurzzeitparkplatze - Mobilitatsdrehscheibe, weiteres An-
kehre gebot am Rande der Altstadt

- Umstieg auf Stadtbahn auf3erhalb
(B15/B16) in Kombination mit EMIL

- Erh6hung Parkgebihren vs. Beibe-
haltung

- Anbindung von aufRerhalb so giins-
tig wie maglich (Bsp. Ulm)

- Mobilitatskonzept angepasst an Be-
wohnende [0 Reduktion der Pkw-
Dichte

- Quartiersgaragen als ergénzendes
Angebot, mehr Parkausweise als
Parkplatze + Nachparken glnstiger

- Marketing erforderlich: Bereits be-
kannte Mobilitatsalternativen be-
kannter machen (Bsp. EMIL, P+R)

Nutzungskon- - Verkehrstragertrennung, auch in
flikte zu hoch der Flache
Fehlende Al- - Mobilitdtsdrehscheibe vs. - Mobilitatsdrehscheibe
ternativen P+R aulierhalb & Umstieg auf

Stadtbahn

Weitere Themen:
e Vermeidung von Verkehrsverlagerung

e Durchgangsverkehr
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Ausblick

Herr Dr. Horelt bedankt sich fiir die Teilnahme am Workshopprozess und die intensive Dis-
kussion in den Kleingruppen. Im Anschluss stellen Herr Dr. Horelt und Herr Dr. Frehn den
Ausblick ftr den kommenden Workshopprozess vor sowie das geplante Vorgehen mit den
erhobenen Analyseergebnissen. Sie bitten die Teilnehmenden um eine kontinuierliche Be-
teiligung auch Uber die weiteren Bausteine hinweg.

Der nachste Workshop wird voraussichtlich am 15. Oktober 2021 stattfinden. Es handelt
sich dabei um den Leitzielworkshop zur Verkehrsberuhigung der Altstadt.

12.6
Juni 2022

Offentlichkei Auftakt-

veranstaltung

Abschluss-
veranstaitung

Zielkonzept
Verkehrsberuhigung
Zukunfts- Altstadt Analyse-
Apl'. 2022 WZrl‘:shosps Workshops

Regensburg A

Leitziel-
Workshops

Okt. 2021

Ablaufplan fur kuinftige Beteiligungsformate

wop: 12.6-30.6

23.-29.7

Voraussichtlich am 15. Oktober.
Gerne den Termin vormerken!

AbschlieBend bedankt sich Frau Schimpfermann bei allen Teilnehmenden fir die Teil-
nahme, Beitrage und Hinweise und die insgesamt konstruktive Diskussion.



