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Verkehrsberuhigte Altstadt Regensburg — Leitziele

Eine Verkehrsberuhigung der Regensburger Altstadt ist seit vielen Jahren ein wichtiges, aber auch
umstrittenes Thema. In einem ergebnisoffenen Zukunftsdialog werden aktuell zusammen mit der
Blrgerschaft, den Vertretern unterschiedlicher Gruppierungen, wie z.B. Einzelhandel, Vereinen und
Verbanden sowie der Politik ein Zielkonzept zur Verkehrsberuhigung der Altstadt erarbeitet. Dieser
Prozess soll bis zum Sommer 2022 abgeschlossen sein.

Das vorliegende Zielpaper wurde im Rahmen von drei Leitzielworkshops, die im Oktober 2021
durchgefiihrt wurden, zusammen mit der Birgerschaft sowie den beteiligten Akteuren erarbeitet
und abgestimmt. Die Leitziele dienen als Leitplanken und Grundsatze zur Verkehrsberuhigung der
Altstadt. Es wurden zusammen mit den Akteuren 14 Ziele erarbeitet, die sich in folgende drei
Themenbereiche

- Erreichbarkeit und Mobilitatsalternativen (Ziele 1-4)
- Verkehrsstruktur und Konfliktreduktion innerhalb der Altstadt (Ziele 5-9)
- Aufwertung und Verkehrsentlastung (Ziele 10-14)

gliedern lassen. Sofern einzelne MalRnahmenbereiche beispielhaft die Zielstellung erldutern kénnen
sind diese in Klammern mit aufgefiihrt worden.

Das Papier soll damit eine Grundlage fiir die Ausarbeitung von Mallnahmenvorschlagen sein, die im
Marz 2022 in mehreren Zukunfts-Workshops weiter diskutiert und konkretisiert werden sollen.
Daraus soll dann anschlieRend ein AltstadterschlieBungskonzept umgesetzt werden.

Oberthema I: Erreichbarkeit und Mobilitatsalternativen

Die duRere Erreichbarkeit der Altstadt ist zu sichern und es sind Mobilitdtsalternativen zu
schaffen.

Ziel 1: Der 6ffentliche Nahverkehr soll kiinftig eine hohere Prioritat in der Erreichbarkeit der
Altstadt haben. Dafiir bedarf es eines attraktiven OPNV (Linienfiihrung, Ausbau, Takt, Preise,
Komfort), einer Bevorrechtigung des OPNV vor dem individuellen Kfz-Verkehr. Es sind fiir den
Ubergang Zwischenlésungen notwendig.

Ziel 2: Der Rad- und FuBverkehr ist als umweltfreundliche Alternative zur Erreichbarkeit der Altstadt
zu fordern. Hier sollte eine Angebotspolitik (z.B. attraktive und sichere Wegeinfrastruktur,
Abstellanlagen) umgesetzt werden, die auch den motorisierten Individualverkehr
entschleunigen und Flachen zu Gunsten des FulR- und Radverkehrs umverteilen kann.

Ziel 3: Es wird ein stimmiges Gesamtkonzept erarbeitet, mit dem das Kfz-Aufkommen in der Altstadt
(auf das notwendige MaR) reduziert wird. Die spezifischen Bediirfnisse der Anwohner,
Lieferanten, Handwerker & Rettungskrafte sind zu beriicksichtigen. Eine weitestgehende
Blindelung von Kfz-Verkehren auf Parkpldtzen am Rande der Altstadt ist anzustreben.

Ziel 4: Die Forderung von Park-&-Ride-/Park-&-Bike-Angeboten soll die Verkehrsentlastung
innerhalb der (Alt-)Stadt fordern. Dafiir sind insbesondere P+R-Kapazitdten in der Region,
Parkplatzkapazitdten am Stadtrand, an den EinfallstralRen sowie Platze an den zukiinftigen
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Stadtbahnhaltestellen zu schaffen, die vom Bahn- und Busverkehr bedient

werden (fir eine hohe Nachfrage ist ein preislich attraktiver / gesonderter P&R-Tarif
einzufiihren).

Oberthema ll: Verkehrsstruktur und Konfliktreduktion

Ein klares ErschlieBungssystem ist zu entwickeln, dass eine differenzierte Zulassigkeit der
Altstadt ermoglicht und die Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern reduziert.

Ziel 5. Ein klares ErschlieBungssystem ist zu entwickeln. Der generelle motorisierte
Durchgangsverkehr ist zu vermeiden. Dies hat zur Konsequenz, dass viele Ziele in der Altstadt
nicht mehr auf direktem und bisherigem Weg mit dem Kfz angefahren werden kdnnen.

Ziel 6: Die Zuganglichkeit sowohl im Hinblick auf das Parken als auch auf das Einfahren in die
Altstadt mit dem Auto ist klarer zu regeln (ggfs. auch mit baulichen MaRnahmen wie
Pollersystemen und stringenteren Regelungen der StVO) und auch zu kontrollieren. Fir die
Nutzergruppen (bspw. Anwohnende und Hotelgaste) sind somit alternative Angebote (z.B.
Quartiersgaragen, Hotelshuttles) bereitzustellen und gesonderte StVO-Regelungen
aufzuheben. Mitzudenken sind Angebote flir mobilitatseingeschrankte Personen.

Ziel 7: Das Parken von Kfz im 6ffentliche Stralenraum wird sukzessive reduziert und auf Parkbauten
verlagert. Nur mit Ausnahmeregelungen, z.B. mobilitdtseingeschrankte Personen oder als
Standort flir Carsharing / Taxi, ist das Parken unmittelbar vor wichtigen Zielen (sind zu
definieren) erlaubt. Parkplatze fiir Lastenrdder sind zukiinftig mitzudenken.

Ziel 8: Der Liefer- und Handwerkerverkehr in der Altstadt ist unter Bertcksichtigung einer
konsequenteren Regelung weiter zu gewahrleisten. Eine stadtvertragliche Reglementierung
der Lieferverkehre (z.B. GroRe der Fahrzeuge, Lieferfenster, raumliche Anordnung,
Emissionsreduktion) ist umzusetzen. Die Regelungen missen starker durchgesetzt und
kontrolliert werden.

Ziel 9: Der Radverkehr soll in der Altstadt weiterhin moglich sein. Um Konflikte zu minimieren, sollen
Fahrradrouten entlang der Hauptrouten der Altstadt ausgewiesen und so von den Fullgangern
entkoppelt werden.

Oberthema lll: Aufwertung und Verkehrsentlastung

Die Altstadt ist vom Verkehr zu entlasten und weiter zu beruhigen sowie insgesamt
aufzuwerten.

Ziel 10: Die FuBgdngerbereiche in der Altstadt sind neu zu definieren und rdumlich auszuweiten.
Insbesondere bei zahlreichen Konflikten mit anderen Verkehrsmitteln sind weitere
FuBgangerzonen (Radfahrer frei) ohne Sonderfreigabe (MIV/Hotelgéste frei) einzurichten, um
einen sicheren Aufenthalt, Wegebeziehungen und eine stadtebauliche Aufwertung zu
ermoglichen.
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Die Wohnverkehrsstrallen sollten neu definiert werden (gesonderte StVO-
Regelung, Pollerregelungen). Eine Zufahrt wird folglich nur fiir eine geringere Anzahl an
Ausnahmetatbestanden weiterhin moglich sein.

Die Altstadt wird unter Berlicksichtigung des Denkmalschutzes konsequent
barrierearm gestaltet. Ziel ist die Schaffung einer fiir alle Personen leicht
zuganglichen Altstadt. Angemessen dimensionierte FuBwege sind dafiir auch auf
Kosten anderer Verkehrsteilnehmer zu realisieren.

Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat fir Anwohner und Besucher soll durch eine Kfz-
Verkehrsreduktion erhalten und verbessert werden. Platze und StraBen in der Altstadt
werden in ihrer Aufenthalts- und Flanierqualitat gestarkt und entsprechend der
Klimaanpassung (grine und blaue Infrastruktur) umgestaltet. Daflir ist der Kfz-Parkraum auf
den Platzen und StralRen sowie der Kfz-Verkehr zu reduzieren.

Die Altstadt wird neben der angestrebten Verkehrsreduktion durch eine einheitliche und
angemessene Hochstgeschwindigkeit konsequent verkehrsberuhigt (z.B. Tempo 20/30), um
die Konflikte zu minimieren, die Sicherheit fir alle Beteiligten zu verbessern und die
Aufenthaltsqualitat zu erhohen. Der verbleibende notwendige Verkehr wird durch
entsprechende Verkehrslenkung in ErschlieBungsschleifen innerhalb der Altstadt gebiindelt.

STADT % team ewen [ Planersocietat
REGENSBURG | Konflikt- und Prozessmanagement Mobilitat. Stadt. Dialog.



