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Vorspann

Am Freitag, den 15.10.2021 fand im Rahmen des Worksimapt SA f vy KYSLINRT S5daS& a58S
a0FRG wS3aSyaodzNHaG RSNI [ SAGTI ASE 62N)] aK2L) @2y mMT Yon
werden im Foyer des Kolpinghauses in Regensburg be@id3Gruppe der Teilnehmenden setzt

sich aus 36 Personen zusammen, daruntgrrBsentantinnen der Kommune, Verteglnnender

kommunalen Verwaltung/ereinen und Verbandeumnd Birgerschaft sowie Mitarbeitele von

Team Ewenind der Planersocietéat.

Uberblick zum Ablauf des Leitzielworkshops

1 BegrufRung und Einfihrung:
0 Vorstellung deanwesenden Personen
0 Hinweis auf Ziel und Gegenstand der Veranstaltung
1 Impulsvortrag seitens der Planersocietat:
0 Was sind Ziele und Gegensténde des Leitzielworkshops?
0 Vorstellung der hergeleiteten Leitziele
o Darstellung der Arbeitsauftrage fir die Arbeitsysen
1. Arbeitsphase:
o Erganzungen zu den vorgeschlagenen Leitzielen
1 Zusammenfiihrung der Diskussionsergebnisse im Plenum
9 Priorisierung der Kernleitziele durch die Teilnehmenden
2. Arbeitsphase:
o0 Diskussion in Kleingruppen tber Zielkonflikte und mdglMB&nahmen die Ziel-
konflikte zu l6sen.

1 Ergebnisprasentation und Verabschiedung im Plenum
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Begrufung und Einstieg

Einflhrung in den Ablauf un¥orstellungder Teilnehmenden
Herr Dr. Horelt (TearBwen) begrif3t die Teilnehmenden als Moderator der Veranstaltung.
Die Teilnehmenden stellen sich untereinander kurz vor, um einen Eindruck von der Zusammenset-
zung zu erhaltenind erlautern ihrgeweilige Betroffenheitm ProzessWeiter werdendie Mitwir-
kenden der Veranstaltung vorgestellt:
1 Herr Tonndorf vom Stadtplanungsamt Regenshsirgon stadtischer Seiteiel Ansprech-
partner und begleitetias Projekt inhaltlich.
1 Das Stadtund Verkehrsplanungsbiiro Planersocietéinmt der externen Fachplanung fir

das ProjektiVerkehrsberuhigte Altstadt Regensbatgpauftragt. Anwesend war das Pro-

jektteam, bestehend aus Herrn Dr. Frehn, Frau Esch und Frau Hanna.

Impulsvortrag der Planersocietét (Herr Dr. Frehn (Planersogietat)
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Herr Dr. Frehn begriif3eitens der Planersocietat die Teilnehmendesd&orkshops. Zur inhaltli-

chen Einfiihrung und fiir einen Uberblick zuroZ&sss hélt die Planersocietat einen Impulsvortrag.

ZuBeginnwird nochmals erlauterty A i ¢St OKSy Ly KFfGSy &aAO0OK RI &
adF RG wS3Sy a oviadiR aentmlSraFeagebtdlunged deE Prozesses sind und wie dieser
ablaufen wird. Die Regensburger Altstadt befindet sich in einem stidndigen Wandel und die Ver-
kehrsberuhigung ist seit vielen Jahren ein konflikttradchtiges Thema. Zusammeerscitiedenen
Gruppender Birgerschatft, Interessenvertretanen und politische\kteurenwird in einem ergeb-
nisoffenen Prozess ein Zielkonzept zur Verkehrsberuhigung der Altstadt erarbeitet. Dieses bildet
die Grundlage fir das im Anschluss zu erstellende AltstadterschlieBungskddeeplialog zwi-

schen den verschiedenen Gruppen und der gememesAustausch stehen hierbei wahrend des ge-
samten Prozesses im Vordergruihtierzu wardenzunéchst eine Dokumentenanalyse, Akteursge-
sprache und ein erstédnlineDialog, sowie drei Analyseworkshapschgefuhrt, welche die
Grundlage fur dideitzielebilden. Ziel ces Leitzielworkshops ist es zunagluse aus dem vorange-
gangenen Prozes®rab entwickelteril4 Leitziele auf der Zielnd Strategieebene zu diskutieren

und dieseaus verschiedenen Perspektiven vertiefendpriifen. Aufbauend auf den Ergelssien

des Leitzielworkshops folgt am 19.0Oktober 2021zisammenfiihrendedigitaler Workshop, bei

dem die Umsetzungsperspektibnterfragt wird Darauffolgend findet im November 2021 ein Poli-
tik-Workshop statt sowi#om 30.11-31.12.202%ein zweitg OnlineDialog, wo didiberarbeiteten

Leitzieleund Leitlinien diskutiert werden.

12.6
Juni 2022

Offentlichkeitsarbeit Auftakt- Begleitung

Pressemitteilungen Mitmach-Aktionen
veranstaltun =
Website g Digitale Workshops. 1 2 . 6 3 0 . 6
Newsletter Zukunftsbilder
Youtube-Filme Abschluss-

veranstaltung

Zielkonzept
Verkehrsberuhigung
Zukunfts- Altstadt e Juli 2021

Workshops Workshops

Feb./Mrz. 2022 Regensburg 48

Leitziel-

Workshops

30.11-31.12.2021  15. & 19. Okt. 2021
20. Nov. 2021

Ubersicht Giber den Prozess des Beteiligungsverfahren zur verkehrsberuhigten Altstadt Reg@ustiergrigene
Darstellung)
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Im September fand in der Ful3géngerzone bereits eine erste Anndherung an moéglichen Leitzielen
statt. Hier sprachen sich die meisten Passantinnen fir schnelle Radrouten und fir mehr Ful3génger-
zonen aus.
Die hier im Workshop zur Diskussion zu stellendeniekitzind aufbauend auf den Diskussionen in
den Analyseworkshops abgeleitet worden. Sie wurdisrEntwurf erstellt und singu 3 Oberthe-
men zugeordnet und in 14 Leitzielen zusammengefasstien. Aufgabe des Workshops ist, ésl-
gende Fragen zu klaren
- 9nd die Leitziele richtig formuliert?
- Wo braucht es Erganzungen?
- Wo ist Anderungsund Konkretisierungsbedarf?

Oberthema I: Erreichbarkeit und Mobilitatsalternativen

Ziel 1. Der 6ffentliche Nahverkehr soll klinftig eine hohere Prioritat in der Erreichbarkeit der Alt-
stadt haben. Dafur bedarf es einer Bevorrechtigung des OPNV vor dem individuellen Kfz-Ver-
kehr sowie eines Angebotsausbaus in der aulR3eren Erreichbarkeit der Altstadt.

Ziel 2: Der Rad- und FulRverkehr ist als umweltfreundliche Alternative gezielt zur Erreichbarkeit
der Altstadt zu fordern. Eine notwendige Flachenumverteilung zur Forderung geeigneter Rad-
verkehrsinfrastruktur darf dabei auch den motorisierten Individualverkehr entschleunigen.

Ziel 3: Die Forderung von Park-&-Ride-Angeboten soll die Verkehrsentlastung innerhalb der Alt-
stadt foérdern. Dafir sind insbesondere Parkplatzkapazitaten am Stadtrand zu nutzen, die vom
stadtischen- und regionalen Busverkehr bedient werden (fir eine hohe Nachfrage ist ein preis-
lich attraktiver / gesonderter P&R-Tarif einzufiihren).

Ziel 4: Die Altstadt ist als Besuchsmagnet auf eine gute generelle &ul3ere Erreichbarkeit ange-
wiesen. Sofern Besucher der Altstadt auf ein Auto angewiesen sind und keine Mobilitatsalterna-
tiven nutzen kdnnen, soll der Kfz-Verkehr in leistungsfahigen und ausreichenden Parkplatzen
am Rande der Altstadt gebindelt werden.

Oberthema Il: Verkehrsstruktur und Konfliktreduktion

Ziel 5: Ein klares ErschlieBungssystem ist zu entwickeln, das generellen Durchgangsverkehr
vermeidet. Dies hat zur Konsequenz, dass nicht mehr alle Ziele auf direktem und bisherigem
Weg angefahren werden kénnen.

Ziel 6: Die Zuganglichkeit zur Altstadt mit dem Auto ist klarer zu regeln (z.B. bauliche Mal3nah-
men wie Pollersysteme und stringentere Regelung der StVO) und auch zu kontrollieren. (Fur
die Nutzergruppen (bspw. Anwohnende und Hotelgaste) sind somit alternative Angebote (z.B.
Quartiersgaragen, Hotelshuttles) bereitzustellen und gesonderte StVO-Regelungen aufzuhe-
ben.)

Ziel 7: Das Parken im 6ffentliche StraRenraum wird sukzessive reduziert und auf Parkbauten
verlagert. Nur mit Ausnahmeregelungen, z.B. mobilitatseingeschrankte Personen oder als
Standort fUr Carsharing / Taxi, ist das Parken unmittelbar vor wichtigen Zielen (sind zu definie-
ren) erlaubt.

Ziel 8: Der Lieferverkehr in der Altstadt ist unter Berticksichtigung einer konsequenteren Rege-
lung weiter zu gewahrleisten. Es sollen vertragliche Lieferfenster definiert und eine rdumliche
Anordnung vorgenommen werden. Der Handwerkerverkehr wird gewahrleistet.
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Ziel 9: Der Radverkehr soll in der Altstadt weiterhin moglich sein. Um Konflikte zu minimieren,
sollen Fahrradrouten entlang der Hauptachsen der Altstadt ausgewiesen und so von den Ful3-
gangern entkoppelt werden.

Oberthema lll: Aufwertung und Verkehrsentlastung

Ziel 10: Die FuRgéngerbereiche in der Altstadt sind neu zu definieren und rdumlich auszuwei-
ten. Insbesondere bei zahlreichen Konflikten mit anderen Verkehrsmitteln sind reine FuRgéan-
gerzonen ohne Sonderfreigabe (MIV/Hotelgaste frei) einzurichten, um einen sicheren Aufent-
halt, Wegebeziehungen und eine stadtebauliche Aufwertung zu ermaéglichen.

Ziel 11: Die WohnverkehrsstraRen sollen neu definiert werden (gesonderte StVO-Regelung).
Eine Zufahrt wird somit fur einige Nutzergruppen zuklnftig nicht mehr méglich sein.

Ziel 12: Die Altstadt wird unter Beriicksichtigung des Denkmalschutzes konsequent barrierearm
gestaltet. Ziel ist die Schaffung einer fur alle Personen leicht zuganglichen Altstadt. Angemes-
sen dimensionierte FulRwege sind dafiir auch auf Kosten anderer Verkehrsteilnehmer zu reali-
sieren.

Ziel 13: Platze und StralRen in der Altstadt werden in ihrer Aufenthaltsqualitdt gestarkt und ent-
sprechend der Klimaanpassung umgestaltet. Fir Begriinung sowie Aufenthalts- und Flanierqua-
litaten ist der Parkraum auf den Platzen und Straf3en zu reduzieren.

Ziel 14: Die Altstadt wird konsequent verkehrsberuhigt, um die Konflikte zu minimieren, die Si-
cherheit fir alle Beteiligten zu verbessern und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen, d.h. es wird
eine einheitliche und angemessene Hochstgeschwindigkeit (z.B. Tempo 20/30) angeordnet.
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Workshopphase 1: Kommentierung der

Leitziele

Zu Beginn werden die Teilnehmenden per Zufall einem der drei Thementische zugeteilt. jan den
weiligen Thementischen, welche moderiert werden, erwarntiie Teilnehmenden die Leitziele der
jeweiligen Oberthemeikrreichbarkeit und MobilitatsalternativenVerkehrsstruktur und Konflikt-
reduktion, und Aufwertung und Verkehrsentlastunddie Moderation tllt die jeweiligen Leitziele
nochmals kurz vor und leitet in die Diskussion ein. Zur Gespréachsorientierung gibt es drei Leitfra-
gen:
T aAYR RAS [SAGTASES NAROKGAIT F2N¥dzZ ASNIKG
f a22 0N} dzOKi & 9NHENYI dzy3aSyKa
f 022 &YRSBRBNBYE2Y | NBGAAASNYzI40SRINFKG

Der Arbeitsauftrag an die Teilnehmenden lautet, die vorgeschlagenen Formulierungen der Leitziele
in Kleingrupperzu kommentieren und zu komplementieréWahrend der Gespréche notiert die

jeweilige Moderation die aufkommenden Aspekte und Anderungswiinsch&allehmenden,

welche sich aus den Diskussionen ergeben.

Diskussion der Teilnehmenden in der erste Arbeitsphase

Die Teilnehmenden wechseiimder 2. Runde zu einer anderen Gruppe. Hier werden weitere Kom-

mentierungen und Ergénzungen aufgenommen.
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Anschlie3end stellen die drei GruppenmoderatorinirerPlenum die jeweiligen Ergebnisse der
Thementische vor. Falls sich zwischen den drei Thementischen Uberschneidungen in der Thematik

ergeben, werden dieseisammengefihrt.
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Ergebnisse der 1. Arbeitsphas

Oberthema I: Erreichbarkeit und Mobilitatsalternativen

Am Thementischerreichbarkeit und Mobilitatsalternativerwerden folgende Aspekte genannt:

Leitziek: Anmerkungen:

Ziel 1:Der offentliche Nahverketsoll kiinftig eine

héhere Prioritat in deErreichbarkeit der Altstadt
haben. Dafiir bedarf es einer Bevorrechtigung de
OPNV vor dem individuellen Kferkehr sowie ei-
nes Angebotsausbaus in der auf3eren Erreichbarl
der Altstadt.

Ziel 2:Der Radund FuRverkehist als umwelt-

freundliche Alternative gezielt zur Erreichbarkeit
der Altstadt zu férdern. Eine notwendige Flachen:
umverteilung zur Forderung geeigneter Radver-
kehrsinfrastruktur dardabei auch den motorisier-

ten Individualverkehr entschleunigen.

Ziel 3 Die Forderung voRark&-RideAngeboten

soll die Verkehrsentlastung innerhalb der Altstadt
fordern. Daflr sind insbesondere Parkplatzkapaz
ten am Stadtrand zu nutzen, die vom stadtischen
und regionalen Busverkehr bedient werden (fur

eine hohe Nachfrage ist ein preislich attraktiver /

gesondeter P&RTarif einzufihren).

Ziel 4:Die Altstadt ist als Besuchsmagnet auf eine
gute generelle auRere Erreichbarkeit angewiesen
Sofern Besucher der Altstadt auf ein Auto angewi
sen sind und keine Mobilitatsalternativen nutzen

kdnnen, soll der Kf¥erkehr inleistungsfahigen und

ausreichendn Parkpldtzen am Rande der Altstadi

gebilindelt werden

- DieLinienfuhrung ist zu Gberarbeiten,
- Zwischenlésungen sind neéndig,

- DerRVV sollte gunstiger werden

- Bodenbeschaffenheity Barrierefreiheit
sollte ausgebaut werden

- Gute Abstellanlagesind notwendig.

- Einfallstrale

- Bugrerbindungen sollteeschleurgt
werden,

- Parkplatze an den zukiinftigen Stadtbahi
haltestellen (P+R an den EinfallstraRen ai
bieten),

- Park & Bike sollte ergénzt werden.

- Tempo 30 sollte gesamtstadtisch gelten,
- Durchsetzung der Regelungen als erstes

- Mobilitatsdrehscheib&y Als Zwischenl6-
sung?

- Zwischen Bewohnerlnnen und Besuche-
rinnen sollte mehr unterscheiden werden
A Anlieferung Bewohnerlnnen,

-500m / 5 Minuten Quartiersgaragen,
- Parkhauser als Quartiersgaragen,
- Faktor Zeit fir den MIV nutzen,

- Eine Balance ist notwendig,
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- Parkh&user dralten werden,
- Mehr Alternativen + mehr Druck,
- Depots + Lieferservice,

- Wie viel Kapazitaten sind notwendigy?
wenn freiwillig.
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Oberthema II: Verkehrsstruktur und Konfliktreduktion

AmThementisciVerkehrsstruktur und Konfliktreduktionwerden folgende Aspekte genannt:

Leitziele: Anmerkungen:

Ziel 5:Einklares ErschlieBungssystést zu entwi- - Konkreter: Welcher Verkehr? (MIV o-
der Rad?), welcher Bereich,

-X RlFa 3ISYySNBffSy
I y3a@SN] SKNX

- Zum besseren Verstandnis: Erschlie-

den kénnen. Bungssystem und Durchgangsverkehr
trennen,

ckeln, das generellen Durchgangsverkehr vermeid
Dies hat zur Konsequenz, dass nicht mehr alle Ziel

auf direktem und bisherigem Weg angefahreer-

- MIV vermeiden oder motorisierten
Verkehrverringern (Quellund Zielver-
kehr).

Ziel 6:Die Zuganglichkeit zur Altstadt mit dem Auto - Differenzieren zwischen Zufahrt und

ist klarer zu regelrfz.B. bauliche MaRnahmen wie FEILER,

- Hier: Beachtung von mobilitatseinge-
schrankten Personen aden letzten
und auch zu kontrollieren. (Fir die Nutzergruppen Metern,

Pollersysteme und stringentere Regelung der StVC

(bspw. Anwohnede und Hotelgéaste) sind somit al- - Klarer unterscheiden zwischen den
ternative Angebote (z.B. Quartiersgaragen, Hotels- Personengruppen
huttles) bereitzustellen und gesonderte StR@ge-
lungen aufzuheben.)

Ziel 7:DasParken im 6ffentliche StralBenraum wird - Nicht nur verlagern, sondern auch re-
duzieren,

sukzessive reduziert und auf Parkbauten verlagert

- Welche Verkehrsrttel? Kfz, Lastenra-
der, etc.A Alternativen fur alle mitden-
schrankte Personen oder als Standort fuir Carsharil ken,

Nur mit Ausnahmeregelungen, z.B. mobilitatseinge

Taxi, ist das Parken unmittelbar vor wichtigen Ziele - Westl./ ostl. Altstadt mit viel Anwoh-
ner sollte das Parken im Straenraum

(sind zu definieren) erlaubt. nachwie vor maglich sein

Ziel 8:DerLieferverkehiin der Altstadt ist unter Be- - Lieferung auRerhalb von Regensburg
mussen weiterhin auch auf3erhalb der
Lieferzéten/ Lieferfenster moglich sein
ter zu gewabhrleisten. Es sollen vertragliche Lieferfe (Ausnahmeregelung),

riicksichtigung einer konsequentaeré&kegelung wei-

ter definiert und eine raumliche Anordnung vorge- - Lieferfenster auf die gesamte Altstadt

i nicht nur FuRgangerzone ausweiten,
nommen werden. Der Handwerkerverkehr wird ge- gang

- Durchsetzen der aktuellen Regelunge

wahrleistet. und diese starker verfolgen,
- Klimaneutrale Lieferfahrzeuge forderr

- Grole delLieferfahrzeuge auf die
Grole der Altstadt anpassen
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Ziel 9:Der Radverkehr soll in der Altstadt weiterhin - Hauptachse falscher Begrif misste

ini ?
maoglich sein. Um Konflikte zu minimieren, sollen definiert werden (Hauptrouten?)

Fahrradrouten entlang der Hauptachsen der Altstai

ausgewiesen und so von den Ful3gangern entkopp

werden.
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Oberthema IlI: Aufwertung und Verkehrsentlastung

AmThementisciufwertung und Verkehrsentlastungrerden folgende Aspektgenannt:

Leitziele: Anmerkungen:

Ziel 10:DieFuRgangerbereiche in der Altstagihd - X Bad und EScooterVerkehr frei,

neu zu definieren undaumlich auszuweiteninsbe- - (inklusive Radund EScooterVerkehr)

sondere bei zahlreichen Konflikten mit anderen Ve
kehrsmitteln sind reine FuRgéngerzonen ohne Son
derfreigabe (MIV/Hotelgaste frei) einzurichten, um
einen sicheren Aufenthalt, Wegebeziehungen und
eine stadtebauliche Aufwertung zu erméglichen.

Ziel 11:DieWohnverkehrsstral3enodlen neu defi- - X uRh weniger Ausnahmetatbe-
stande definiert werden,

niert werden (gesonderte StVVRegelung). Eine Zu-
- Begriff Wohnverkehrsstrafie abschaf-

fahrt wird somit fur einige Nutzergruppen zukiinftig fen

nicht mehr maéglich sein.

Ziel 12:Die Altstadt wird unter Berlicksichtigung de: - KeineAnmerkungen.

Denkmalschutzekonsequent barrierearm gestaltet

Ziel ist die Schaffung einer fir alle Personen leicit
ganglichen Altstadt. Angemessen dimensionierte F
wege sind dafir auch auf Kosten anderer Verkehrs

teilnehmer zu realisieren.

Ziel 13:Platze und StrafRen in der Altstadt werden it - KfzVerkehr reduzieren,

ihrer Aufenthaltsqualitat gestérkt und entsprechend - DonauUfer und DonatParallele

der Klimaanpassungmgestaltet. Flr Begriinung so-

wie Aufenthalts und Flanierqualitaten ist der Park-

raum auf den Platzen und StrafRen zu reduzieren.

Ziel 14:Die Altstadt wirckonsequentverkehrsberu- - Verkehrsredukbn (A nicht Verkehrs-
beruhigung),

higt, um die Konflikte zu minimieren, die Sicherheit
fur alle Beteiligten zu verbessern und die Aufentha ]:eierelch der VerkehtSeparation pri-

qualitat zu erhdhen, d.h. es wird eine einheitliche u _ 5\ o bicibende Verkehr wird gebiin

angemessene Hochstgeschwindigkeit (z.B. Tempo delt (Verkehrslenkung),
20/30) angeordnet. -5S5NJ OSNbt SA06SY,RS

- (MIV, aul3er Zulieferer und Anwoh-
nende)
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Workshopphase 2: Vertiefte Diskussiaon
Leitzielen

Nachfolgend erhalten die Teilnehmenden jeweils funf Klebepunkte, mit denen sie die Léitziele

AAO0OKGIt AOK RSN 9AyaOKNGT dpyidiisierensolen. A 3G RAS YSAaaGs$s

Oberthema Ill: Aufwertung und
Verkehrsentlastung

et

Priorisierung det eitzieledurch die Teilnehmenden mit Klebepunkten

Die Priorisierung ergibt folgende Leitziele, welche in der zweiten Arbeitsphase vertiefend diskutiert

werden:

Leitziel: Punktzahl:

Ziel 14:Die Altstadt wirdkonsequent verkehrsberuhigtim die Konflikte zmini- 20 Punkte

mieren, die Sicherheit fir alle Beteiligten zu verbessern und die Aufenthaltsqui
zu erhéhen, d.h. es wird eine einheitliche und angemessene Héchstgeschwinc

(z.B. Tempo 20/30) angeordnet.

Ziel 4:Die Altstadt ist als Besuchsmagiaeif eine gute generelle aul3ere Erreich- 19 Punkte
barkeit angewiesen. Sofern Besucher der Altstadt auf ein Auto angewiesen sir
keine Mobilitatsalternativen nutzen kénnen, soll der-Ke&rkehr inleistungsféhi-

gen und ausreichenden Parkplatzen am Rande der Altgetulindelt werden

Ziel 7:DasParken im 6ffentliche StraBenraum wird sukzessive reduziert und au 17 Punkte

Parkbauten verlagerfNur mit Ausnahmeregelungen, z.B. mobilitdtseingeschran

ac
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Personen oder als Standort fir Carsharing / Taxi, isPdasen unmittelbar vor

wichtigen Zielen (sind zu definieren) erlaubt.

Ziel 6:Die Zuganglichkeit zur Altstadt mit dem Autokilstrer zu regelifz.B. bauli- 16 Punkte
che MalRnahmen wie Pollersysteme und stringentere Regelung der StvVO) und
zu kontrolleren. (Fur die Nutzergruppen (bspw. Anwohnende und Hotelgaste)
somit alternative Angebote (z.B. Quartiersgaragen, Hotelshuttles) bereitzustell

und gesonderte St\VMBegelungen aufzuheben.)

Ziel 10:DieFulRgangerbereiche in der Altstagihdneu zu definieren undaumlich 16 Punkte

auszuweiten Insbesondere bei zahlreichen Konflikten mit anderen Verkehrsmit
sind reine FuRgangerzonen ohne Sonderfreigabe (MIV/Hotelgaste frei) einzuri
ten, um einen sicheren Aufenthalt, Wegebeziehungen und eine dtadtehe Auf-

wertung zu erméglichen.

Die zweiteWorkshogphase dient dazu funf Leitzigldiedie meisten Stimmen der Teilnehmenden

erhalten habenyertiefencer zu diskutieren, um potenzielle Konflikte und Anderungaerkennen

sowie anzugeherDabei wirdn den Untergruppemit einer VierfeldermatriausoSchmerzen,

Pflaster, wer ist in der Pflichind Chancedan den jeweiligen Arbeitswanden der priorisierten Leit-

Ziele gearbeitet.

1. SchmerzenWen schmerzt dieses Leitziel am meisten?

2. Pflaste: Welche Voraussetzungen sind vonnéten, um den Schmerz zu lindern/ dieses Leitzziel
zu realisieren?

3. Pflicht:Wer muss fir diese Voraussetzungen sorgen? Wer ist in der Pflicht?

4. ChancenWelche Chance ist damit verbunden?

Die Teilnehmenden haben freie Wdddi welchem der flinf Leitelesie jeweis mitarbeiten moch-

ten und arbeitenselbstorganigert. Dadurch werden unter anderem Probleme und potenzielle L6-

sungsansatze aus verschiedenen Perspektiven bitetl Die Ergebnisse der zweitérbeitsphase

werden anschlieRend seitens der Teilnehmenden im Plenum vorgestellt.
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Vertiefende Diskussion zu den priorisierten Leitzielen

Présentation der Ergebnisse alex zweitenArbeitsphase



