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Vorspann

Im Nachgang zu dem am Freitag, den 15.10.2021 stattgefundenen Leitzielworkshop im Kolpinghaus
in Regensburg fand am Dienstag, den 19.10.2021 im Rahmen des Workshop- und Teilnahmeprozes-
ses ,,Deine Altstadt Regensburg” der zusammenfiihrende digitale Leitzielworkshop von 17:30 bis

19:45 Uhr statt. Insgesamt nahmen an dem digitalen Workshop 29 Personen teil, darunter Vertre-

terinnen der kommunalen Verwaltung, Vereinen und Verbanden und Biirgerschaft sowie Mitarbei
tende von Team Ewen und der Planersocietat.

Ziel des zusammenfihrenden Workshops war es, die aus dem bisherigen Workshop- und Teilnah-
meprozess entwickelten und durch die Planersocietat in enger Abstimmung mit der Stadt Regens-
burg vorformulierten Leitziele vorzustellen und ausgewahlte Ziele mit den Teilnehmenden vertie-
fend zu bearbeiten und aus verschiedenen Perspektiven zu beleuchten. Weiterhin erfolgte ein In-
put-Vortrag in Form von Best-Practice-Beispielen, der aufzeigte, wie Stadte mit dhnlichen Heraus-

forderungen durch konkrete MalRnahmen Lésungsmoglichkeiten gefunden haben.

Uberblick zum Ablauf des Leitzielworkshops
BegriiBung und Einflihrung:
Berichte und Ergebnisse aus dem Prasenz-Workshop (15.10.2021)

Vortrag seitens der Planersocietat: Best-Practice zur AltstadterschlieBung

“

1.

2.

3

4. Vertiefende Gruppenarbeit an ausgewahlten Leitzielen ,Briefe an die Zukunft
5. Vorstellung der ,Briefe an die Zukunft” im Plenum durch die Moderatorinnen
6

Ausblick und Verabschiedung
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BegrufBung und Einstieg

Einfilhrung in den Ablauf und Vorstellung der Teilnehmenden
Herr Dr. Horelt (Team Ewen) begrifte die Teilnehmenden als Moderator der Veranstaltung. Dieje-
nigen Teilnehmenden, die bisher nicht an dem Workshop- und Teilnahmeprozess , Verkehrsberu-
higte Altstadt Regensburg” teilgenommen haben, wurden gebeten, sich kurz vorzustellen und ihre
Funktion (z.B. als Anwohnende) darzustellen. Wir durften flinf neue Personen im Prozess begriiRen.
Weiter werden die Mitwirkenden der Veranstaltung vorgestellt:
e Herr Tonndorf sowie Herr Heil vom Stadtplanungsamt Regensburg sind von stadtischer
Seite die Ansprechpartner und begleiten das Projekt inhaltlich.
e Das Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Planersocietdt ist mit der externen Fachplanung fiir
das Projekt ,Verkehrsberuhigte Altstadt Regensburg” beauftragt. Anwesend war das Pro-

jektteam, bestehend aus Herrn Dr. Frehn, Frau Esch und Herr Wolff.

Im Rahmen der BegriiRung und Einfiihrung ist der Hinweis gegeben worden, Barrierefreiheit und
Inklusion fir Menschen mit Behinderung, z. B. Mobilitatseinschrankungen, Seh- und Hérbehinde-
rungen, sowohl im Prozess selbst als auch bei den MalRnahmen und Zielen zur Verkehrsberuhigung

der Altstadt mitzudenken und zu beriicksichtigen.

Das Projekt ,Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg” und worum es heute geht
Herr Dr. Frehn begriifSte seitens der Planersocietdt die Teilnehmenden des Workshops und erlau-
terte zu Beginn nochmals mit welchen Inhalten sich das Projekt ,,Verkehrsberuhigung Altstadt Re-
gensburg” beschaftigt, was die zentralen Fragestellungen des Prozesses sind und wie dieser ablau-
fen wird.

Die Regensburger Altstadt befindet sich in einem standigen Wandel und die Verkehrsberuhigung ist
seit vielen Jahren ein konflikttrachtiges Thema. Zusammen mit verschiedenen Gruppen der Biirger-
schaft, Interessenvertreterinnen, der Verwaltung und politischen Akteuren wird in einem ergebnis-
offenen Prozess ein Zielkonzept zur Verkehrsberuhigung der Altstadt erarbeitet. Dieses bildet die
Grundlage fir das im Anschluss zu erstellende AltstadterschlieBungskonzept. Hierzu wurden zu-
nachst aufbauend auf einer Dokumentenanalyse, Akteursgesprachen und einem ersten Online-Dia-
log im Juli 2021 drei Analyseworkshops durchgefiihrt, welche die Grundlage fiir die Leitziele bilden.
Im September fand in Form einer Beteiligungsstandes in der FulRgangerzone bereits eine erste An-
ndherung an moglichen Leitzielen statt. Hier sprachen sich die meisten Passantinnen fiir schnelle

Radrouten und fir mehr FuRgédngerzonen aus.
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Ubersicht iiber den Prozess des Beteiligungsverfahren zur verkehrsberuhigten Altstadt Regensburg (Quelle: eigene

Darstellung)

Hiernach erfolgte der Leitziel-Workshop am 15.10.2021 vor Ort in Regensburg mit dem Ziel, die aus
dem vorangegangenen Prozess vorab entwickelten 14 Leitziele auf der Ziel- und Strategieebene zu
diskutieren und diese aus verschiedenen Perspektiven vertiefend zu prifen (siehe auch Dokumen-
tation unter https://deine-altstadt-regensburg.de/rueckblick/). Die im Workshop zur Diskussion ge-

stellten Leitziele sind aufbauend auf den Diskussionen in den Analyseworkshops abgeleitet worden.
Sie wurden als Entwurf erstellt, sind 3 Oberthemen zugeordnet und in 14 Leitzielen zusammenge-
fasst worden.

Diese bildeten die Grundlage fiir die Arbeit im digitalen Workshop, bei dem die Umsetzungsper-
spektive in Augenschein genommen wurde und vier von den Teilnehmenden ausgewahlte Leitziele
aus unterschiedlichen Perspektiven naher betrachtet wurden.

Neben der Erldauterung zu den bereits stattgefundenen Workshop-Prozessen erfolgte ein kurzer
Ausblick: Am Samstag, den 20. November wird ein Politik-Workshop stattfinden mit dem Ziel der
Berichterstattung an die politischen Vertreterinnen der Stadt Regensburg (iber die Ergebnisse der
Workshops sowie eine Abstimmung zu den nachsten durchzufiihrenden Schritten.

Im Zeitraum vom 30. November bis 31. Dezember findet zudem der zweite Online-Dialog statt, wo

die Uberarbeiteten Leitziele und Leitlinien diskutiert werden.


https://deine-altstadt-regensburg.de/rueckblick/
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Vorstellung und Auswahl der Leitziele zur tiefer-
gehenden Diskussion

Im Rahmen der Berichterstattung aus dem Prasenz-Workshop am 15.10.2021 wurden die 14 Leit-
ziele sowie die Erganzungen, Kritik und Anmerkungen der Teilnehmenden vorgestellt. Hierzu sind
die Leitziele in einem Miro Board aufbereitet, Anmerkungen kenntlich gemacht und von Herr Dr.

Frehn, Frau Esch und Herr Horelt vorgestellt worden.

Leitziele im Uberblick

Oberthema I: Erreichbarkeit und  Oberthema II: Verkehrsstruktur und Oberthema IlI: Aufwertung und
Mobilitatsalternativen Konfliktreduktion Verkehrsentlastung
Ziel 1: Ausbau und hohere Ziel 5: Entwicklung eines klaren Ziel 10: Neudefinition und Ausweitung
Prioritat des offentlichen ErschlieRungssystems der Fulkgangerbereiche in der Altstadt
Nahverkehrs Ziel 6: Kiz-Zugang Klarer regeln und  Ziel 11: NeudeFinition der
Ziel 2: Forderung des Rad- und kantrollieren WohnverkehrsstralRen
FuRverkehrs S ) ) . A )
Ziel 7: Parken im StraRenraum wird Ziel 12: Konsequente barrierearme
Ziel 3: Forderung von Park-&- sukzessive reduziert und auf Gestaltung der Altstadt
Ride-Angeboten Parkbauten verlagert Ziel 13: Aufenthaltsqualitit wird
Ziel 4: Bindelung des Kfz in Ziel 8: Liefer- und Handwerkerverkehr  gestarkt und entsprechend der
leistungsfahigen und ist zu gewahrleisten Klimaanpassungen umgestaltet
E‘;f{;;cgsrr‘ifgtzzrtkp'atze” 8™ Ziel 9: Fahrradrouten entlang der Ziel 14: Die Altstadt wird konsequent
Hauptrouten der Altstadt verkehrsberuhigt

Ubersicht der Leitziele im Rahmen des zusammenfiihrenden online-Workshops am 19.10.2021

Das in Pink Geschriebene in den Leitzielen sind bereits aufgenommene Ergdnzungen des Leitziel-
workshops am 15.10.2021. Die Leitziele inklusiver der Erganzungen kénnen in der Dokumentation
auf der Seite www.deine-altstadt-regensburg.de nachgelesen werden.

Nach der Vorstellung der Leitziele fassten die Teilnehmenden die Ergebnisse aus der zweiten Ar-

beitsphase des Workshops vom 15.10.2021 zusammen.


http://www.deine-altstadt-regensburg.de/
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Oberthema |: Erreichbarkeit und Mabilitatsalternativen

h"
Linigrifiihrung RV
| istau
Gbsrarbeiten gunstiger
Ziel 1: Der offentliche Mahverkehr soll kiinftig eine hShere Prioritat
in der Erreichbarkeit der Altstadt haben. Dafir bedarf es eines
attraktiven QPNY {Linienflhru ng, Ausbau, Takt, Preise, Komfort), -
einerr Bevorrechtigung des OPNY vor dem individuellen Kfz- s remwrend
Verkehr. Es sind fiir den Ubergang Zwischenldsungen notwendig.
| 1
-l_l.
\_\H Y
i - \'\_
|'.. ..-I
[ | becnaffenheit iGsta
= Abstellanlagen
Ziel 2: Der Rad- und FuBverkehr ist als umweltfreundliche m:;“
Alternative gezielt zur Erreichbarkeit der Altstadt zu férdern. Eine
Angebotspolitik, attraktive Abstellanlagen sowie eine notwendige
Flachenumverteilung zur Forderung geeigneter
Radverkehrsinfrastruktur darf dabei auch den motorisierten
Individualverkehr entschleunigen.
| 1
\ J
h" __’
S P
/__,-' .'"\ Parglitre an de
¢ x_l_ Fukiin rigen
|'I 1 Einfallstrafien r.:':::ﬁ';t
o den
Ziel 3: Die Forderung von Park-&-Ride-/Fark-&-Bike-Angeboten soll Erfatstaten)
die Verkehrsentlastung innerhalb der Altstadt fordern. Dafir sind
inshesondere P+R-Kapazitaten in der Region, Parkplatzkapazitaten Park &
am 5tadtrand, an den EinfallstralEen sowie Platze an den zukinftigen Buz Bike
stadtbahnhaltestellen zu schaffen, die vom Bahn- und Busverkehr b e
bedient werden (fir eine hohe Nachfrage ist ein preislich attraktiver /
gesonderter P&R-Tarif einzufihren).
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\ Durehsstsung
'-I Tempa 30 dar Balance
gesamImAnED Regelungen 3k notwendig
Arsies
Ziel 4: Die Erreichbarkeit der Altstadt fir Anwohner, Lieferanten,
kunden, Handwerker & Rettungskrafte ist zu gewahrleisten. Es soll
ein stimmiges Gesamtkonzept fir alle Verkehre erarbeitet werden, "
I tgtesirnhe
mit dem das Kraftfahrzeugsaufkommen in der Altstadt {auf das E.e,..,.,_a. n‘ﬁ"‘““" P“":h;:"“
notwendige Mak) reduziert wird. Der notwendige Kfz-Verkehr von e e e
Anwohnern und Kunden soll in leistungsfahigen und ausreichenden
Parkpldtzen am Rande der Altstadt/Stadt gebindelt werden.
Faktor Zeit M:“Eh'_- o
| Parihduser als TRELvE
/ Quartiersgaragen farden MK +mehr
\\\ ) J nutzen Druck
Depots und
Lieferservice

Darstellung der Leitziele im Rahmen des zusammenfiihrenden online-Workshops am 19.10.2021 auf einem Miro Board —

Oberthema I: Erreichbarkeit und Mobilitétsalternativen
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Oberthema lI: Verkehrsstruktur und Konfliktreduktion

¢ *, Konkreter: M vermeien
'l '-I (=
'I 1 Welcher welche e
Verkehr Bereiche? ‘wimeemm
Zlel 5: Ein klares ErschlieBungssystem ist zu entwickeln. (MIV / Rad)? Ziewerishr)

Der generelle motorisierten Durchgangsverkenr ist zu vermeidet. Dies
hat zur Konsequenz, dass nicht mehr alle Ziele in der Altstadt auf

— | —

- - - - . OEE
direktem und bisherigem Weg mit dem Kfz angefahren werden ganarslan
konnen. motorisierten
Durchgangzve
| rhehir..
Y _.-' —
. 4
{ h Differenzieren Baacng von
Ziel 6: Die Zuganglichkeit sowohl im Hinblick auf das Parken als auch Twischen e
auf das Einfahren in die Altstadt zur Altstadt mit dem Auto ist klarer pa;:f:h‘:'“ Parsenen auf den
zu regeln (ggfs. auch mit baulichen MaBnahmen wie Pollersystemen
und stringenteren Regelungen der 5tV0) und auch zu kontrollieren.
(FOr die Nutzergruppen (bspw. Anwohnende und Hotelgaste) sind . w-;w
- - - rRersc "
somit alternative Angebote (z.B. Quartiersgaragen, Hotelshuttles) st tren ey
bereitzustellen und gesonderte 5tV0-Regelungen aufzuheben.) e
Mitzudenken sind Angebote flir mobilitdtseingeschrankte Personen. T
| | —
x_\\.. #/;'
-
™, Veicher
Y S —— Alternativen
L3 fur Alle
. im B ; i L mitdenken
Ziel 7: Das Parken von Kfz im &ffentliche Strafenraurm wird =
sukzessive reduziert und auf Parkbauten verlagert. Nur mit
Ausnahmeregelungen, z.B. mobilitdtseingeschrankte Personen oder
als Standort for Carsharing f Taxi, ist das Parken unmittelbar vor nicht nur s e piens
wichtigen Zielen (sind zu definieren) erlaubt. Farkplatze fir "'"’:"I_;dl‘::ﬁf e ioniiars
Lastenrader sind zukinftig mitzudenken. Reduzierung :?:ﬁ.ﬂ.
der Parkplitze
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Lesferfenster auf . Groda ger
Ziel 8: Der Liefer- und Handwerkerverkehr in der Altstadt ist unter BER Ll
P N ATELHE N E N af die Grofe
Berdcksichtigung einer konsequenteren Regelung weiter zu - Fuigangarons der AlRstadt
gewéhrleisten. Es sollen vertrdgliche Lieferfenster fir die gesamten s ERE
Altstadt, auch flir von AuBerhalb kommende Lieferanten, definiert —
und eine rdumliche Anordnung vorgenommen werden. Die Grole P o
der Lieferfahrzeuge ist an die Stralenraumgegebenheiten der -lllmdhﬂl_rd Himanautrale
Altstadt anzupassen. Regelungen mussen starker durchgesetzt mﬂu ""'E." —
werden. L
1
LY / ' S ——
R -, -~
- ",
\'u
1 Havprachse
fatscher Bzgriff
— MMLEHE
definien wenden
Ziel 9: Der Radverkehr sall in der Altstadt weiterhin maglich sein. Um { Ampiay
Konflikte zu minimieren, sollen Fahrradrouten entlang der —

Hauptachsep-Hauptrouten der Altstadt ausgewiesen und so von den
FuBgangern entkoppelt werden.

\\ A
. e

Darstellung der Leitziele im Rahmen des zusammenfiihrenden online-Workshops am 19.10.2021 auf einem Miro Board —
Oberthema Il: Verkehrsstruktur und Konfliktreduktion
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Oberthema llI: Aufwertung und Verkehrsentlastung

Ziel 10: Die FulRgdngerbereiche in der Altstadt sind neu zu definieren
und raumlich auszuweiten. Insbesondere bei zahlreichen Konflikten
mit anderen Yerkehrsmitteln sind reine FuBgangerzonen (Radfahrer
frei) ohne Sonderfreigabe (MIV/Hotelgaste frei) einzurichten, um
einen sicheren Aufenthalt, Wegebeziehungen und eine
stadtebauliche Aufwertung zu ermaglichen.

Ziel 11: Die Wohnverkehrsstralen sollten neu und durch weniger

Auznahmebesténde definiert werden (gesonderte 5tW0-Regelung,

Pollerregelungen). Eine Zufahrt wird somit nicht mehr fir so viele
Ausnahmetatbestdnde maglich sein.

Ziel 12: Die Altstadt wird unter Berdcksichtigung des Denkmal-

schutzes konsequent barrierearm gestaltet. Jiel ist die Schaffung einer

fir alle Persaonen leicht zuganglichen Altstadt. Angemessen
dimensionierte FuBwege sind dafir auch auf Kosten anderer
Verkehrsteilnehmer zu realisieren.

Zlel 13: Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat fir Anwohnr und
Besucher soll durch eine Kfz-Verkehrsreduktion erhalten und
verbessert werden. Platze und S5tralfen in der Altstadt werden in inrer
Auf-enthaltsqualitét gestarkt und entsprechend der Klimaanpassung
umgestaltet. Fir Begrinung sowie Aufenthalts- und Flanierqualitaten
ist der Kfz-Parkraum auf den Platzen und StralRen sowie der Kfz-
Verkehr zu reduzieren.

e & Rad-
und E-
Scooter-
Verkehr frei

(inklusive
Rad- und E-
Scooter-
Verkehr)

Bagrif¥ Wohne
warkehrosiralle
ahschaffen

Kfz-
Verkehr
reduzieren

Donau-Ufer
und
Donau-
Parallele
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Verkehrs- Der vestheibende f
reduktion ety weed verbleibanda
Ziel 14: Die Altstadt wird konsegquent verkehrsberuhigt / i = oeteaenang Sl A
beruhigung] 2 3

verkenrsreduziert, um die Konflikte zu minimieren, die Sicherheit fir
dlle Beteiligten zu verbessern und die Aufenthaltsqualitat zu — — —
erhdhnen, d.h. es wird eine einheitliche und angemessene Be
. - . relch der
Hachstgeschwindigkeit (z.6. Tempo 20/30) angeordnet. Der e MIY, aular
. - - I - i P - 1 ahrela ) Zuligferar und
verbleipende Verkehr wird du c“ entzprechende Verkehrslenkung Ceparation A
geblndelt. priffen

Darstellung der Leitziele im Rahmen des zusammenfiihrenden online-Workshops am 19.10.2021 auf einem Miro Board —
Oberthema lll: Aufwertung und Verkehrsentlastung

Herr Horelt fiihrte im Anschluss an die Vorstellung der 14
Umfrage: Mit welchen Zielen soll sich vertiefender

Leitziele mithilfe des Tools ,Slido” eine Umfrage durch: die  gyseinander gesetzt werden?

Teilnehmenden hatten die Moglichkeit, eines der Leitziele
Welches Leitziel soll es sein?
. . . . . ey 1/3
auszuwahlen, mit dem sie sich naher beschaftigen wollten
LZ 4 - Bundelung des Kfz in Parkpldtzen am Rande der Altstadt
0.19

und welches sie in der Gruppenphase des Workshops be-

LZ 13- Aufenthaltsqualitat wird gestarkt & entsprechend

arbeiteten. Die vier am haufigsten gewahlten Leitziele Klimaanpassung umgestaltet
aam—— 0.19
wurden in der Gruppen phase bearbeitet LZ 14 - Altstadt wird konsequent verkehrsberuhigt
' aE—— 0.19

—

Z 2 - Foderung des Rad & FulBverkehrs

0.10

—

Z 9 - Fahrradrouten entlang von Hauptrouten in der Altstadt

Die am haufigsten gewahlten Ziele waren: o

’7'

Leitziele 2 und Leitziel 9 mit gleich vielen Stimmen: 71 - Ausbau und hohere Prioritat des PNV

0.05

Ziel 2: Der Rad- und FuBverkehr ist als umwelt-

freundliche Alternative gezielt zur Erreichbarkeit slido

der Altstadt zu fordern. Eine Angebotspolitik, attraktive Abstellanlagen sowie eine notwendige
Flachenumverteilung zur Férderung geeigneter Radverkehrsinfrastruktur darf dabei auch den

motorisierten Individualverkehr entschleunigen.

Ziel 9: Der Radverkehr soll in der Altstadt weiterhin moéglich sein. Um Konflikte zu minimieren, sollen
Fahrradrouten entlang der Hauptrouten der Altstadt ausgewiesen und so von den FuBgédngern entkop-

pelt werden.

Leitziel 4:

Ziel 4: Die Erreichbarkeit der Altstadt fir Anwohner, Lieferanten, Kunden, Handwerker & Ret-
tungskrafte ist zu gewahrleisten. Es soll ein stimmiges Gesamtkonzept fiir alle Verkehre erarbei-
tet werden, mit dem das Kraftfahrzeugsaufkommen in der Altstadt (auf das notwendige MaR)
reduziert wird. Der notwendige Kfz-Verkehr von Anwohnern und Kunden soll in leistungsfahigen
und ausreichenden Parkpldtzen am Rande der Altstadt/Stadt gebiindelt werden.

Leitziel 13:

Ziel 13: Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat fir Anwohner und Besucher soll durch eine Kfz-Ver-

kehrsreduktion erhalten und verbessert werden. Platze und StrafRen in der Altstadt werden in
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ihrer Aufenthaltsqualitdt gestarkt und entsprechend der Klimaanpassung umgestaltet. Fiir Be-
griinung sowie Aufenthalts- und Flanierqualitdten ist der Kfz-Parkraum auf den Platzen und
Strallen sowie der Kfz-Verkehr zu reduzieren.

sowie Leitziel 14:

Ziel 14: Die Altstadt wird konsequent verkehrsberuhigt / verkehrsreduziert, um die Konflikte zu

minimieren, die Sicherheit fir alle Beteiligten zu verbessern und die Aufenthaltsqualitat zu er-
hohen, d.h. es wird eine einheitliche und angemessene Hochstgeschwindigkeit (z.B. Tempo
20/30) angeordnet. Der verbleibende Verkehr wird durch entsprechende Verkehrslenkung ge-
bindelt.
Die ausgewahlten Leitziele wurden nach einem Input von Dr. Frehn und Herr Wolff Giber Best-Practice-
Losungen zur AltstadterschlieBung in vier Gruppen bearbeitet, wobei Leitziel 2 und 9 aufgrund der en-

gen thematischen Uberschneidung zusammen bearbeitet wurden.
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Best-Practice zur AltstadterschlieBung

Fir den digitalen zusammenfiuhrenden Workshop sind vonseiten der Planersocietéat vier Best-Practic-
Beispiele ausgewahlt worden, die im Hinblick auf einzelne Bereiche ebenso Herausforderungen in der
Altstadterschliefung aufwiesen wie Regensburg. Die Vorstellung der Best-Practice-Beispiele erfolgte
durch Herr Dr. Frehn und Herr Wolff. Ziel war es nicht, Beispiele zu finden, die sich eins zu eins auf Re-
gensburg lbertragen lassen, sondern Ideen- und Denkimpulse liefern sollten, wie mit bestimmten Prob-
lemfeldern in anderen Stadten umgegangen wurde. In allen dargestellten Beispielen ist es Ziel, die ver-
schiedenen Anspriiche der Nutzerlnnen der Altstadte zu bertcksichtigen und ein Konzept mit groRtmog-
lichem Konsens zu entwickeln.

Zu Beginn wies Herr Dr. Frehn darauf hin, dass die AltstadterschlieBung und Verkehrsberuhigung in vie-
len Altstiddten bzw. Innenstidten thematisiert und Gegenstand von Anderungen sind. Bei einer struktu-
rierten Aufbereitung unter Einbezug der Nutzergruppen zur Identifizierung von handlungsorientierten
Losungsmaoglichkeiten ist es vorteilhaft zwischen der dulReren Erreichbarkeit (wie komme ich zur Alt-
stadt/Innenstadt?), der inneren Erreichbarkeit (wie kann ich mich in der Altstadt bewegen?) sowie der

objektiven und subjektiven Erreichbarkeit zu unterscheiden.

Aachen - integrierte Losung fiir ZufuBgehende und Fahrradfahrende

In Aachen wurde das Thema der attraktiven FuR- und Radwegeverbindungen in die Altstadt sowie der
gemeinsamen Filhrung von Fullgangern und Radfahrern behandelt. Aachen hat diverse PremiumfulRgan-
gerrouten sowie Radrouten entwickelt, die attraktiv eine Innenstadtverbindung zu den umliegenden
Siedlungsgebieten ermoglicht. Auch wurde aufgezeigt, wie StraRenrdume gestaltet sein kdnnen, um zum

einen Radfahrenden, zum anderen aber auch ZufulRgehenden attraktive Rdume zu bieten.

Salzburg—- Pollerl6sungen zur Verkehrsberuhigung

In Salzburg wurde eine Pollerlésung zur Verkehrsberuhigung der Altstadt umgesetzt, die vor allem die
illegalen Durchfahrten in der FuRgangerzone reduzierten sollten. Es wurde eine Polleranlage errichtet,
die eine splirbare Entlastung der FulRgangerzone sowie eine positive Resonanz der Bevolkerung sowie

der Medien mit sich brachte.

Heidelberg — Bewahrung der Qualititen

In Heidelberg wurde unter dem Aspekt der Bewahrung der Altstadtqualitdten (dhnlich wie in Regens-
burg) nach einem intensiven Beteiligungsprozess eine Pollerlésung umgesetzt, die vor allem die Befah-
rung der Altstadt reglementiert und jetzt zum Oktober 2021 umgesetzt. Es wird zur Anlieferung eine Ein-
fahrfreigabe von 6-11 Uhr ermdglicht. Ansonsten wurde eine komfortable, flexible technische Umset-

zung der Zufahrtskontrolle und -freigabe ermdglicht.
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Stuttgart — Mobilhubs & Lieferverkehr

Im Rahmen des Projektes , Lebenswerte Innenstadt” setzt die Stadt Stuttgart auf eine Reduzierung des
Kfz-Verkehrs innerhalb der Innenstadt. Alle ebenerdigen Parkplatze im Straenraum werden sukzessive
reduziert und auf die Parkbauten (Parkhduser, Tiefgaragen) verlagert. Auch die Giiterfeinverteilung mit
stérungsarmen Lieferfahrzeugen wurde thematisiert. So sollen zur Bewaltigung der letzten Meile Liefer-
hubs und Mikrodepots eingerichtet werden. Die Mikrodepots decken hierbei kleinere Bereiche ab, die
verstarkt fiir kleinere Zustellungen mittels Lastenrad genutzt werden konnen, Lieferhubs hingegen sind
auch fur gréBere Sendungen geeignet und werden bspw. durch Elektrokleinstfahrzeuge bedient, die ei-
nen groBeren Radius abdecken kénnen. In einer Experten-Analyse vor Ort hat sich gezeigt, dass bis zu
70 Prozent der versandten Waren sich auch mittels Lastenrdder zustellen lassen. Das Potenzial wird so-
mit als hoch eingeschatzt, die Innenstadt von motorisiertem Lieferverkehr zu entlasten und so die Le-
bensqualitat zu erhdéhen.

Ein weiterer Baustein in Stuttgart ist das Ladezonenkonzept. Durch die flachendeckende Einrichtung von
Ladezonen innerhalb der Innenstadt kann die Stérung anderer Verkehrstrager durch den Lieferverkehr
reduziert werden. So fiihrt das Ladezonenkonzept einerseits zu einer Ordnung des ruhenden Verkehrs,
die durch den Einsatz der Smart-Zone (Erprobung in Stuttgart) als digitales Lieferzonenmanagement mit
Echtzeitinformation Uber die Belegung, noch optimiert werden kann, andererseits entstehen durch die
Ladezonen auch Vorteile fiir Logistikdienstleister und Empfanger. So kann eine Belieferung auch aulSer-
halb des Lieferzeitfensters gewahrleistet werden. So konnten einerseits VerstofRe gegen das Lieferzeit-
fenster innerhalb der FuRgangerzone reduziert werden und andererseits die Umfeldqualitat verbessert
werden.

Flr weitere Informationen nutzen sie folgende Links:

https://www.stuttgart-meine-stadt.de/stadtentwicklung/lebenswerte-innenstadt/

https://www.iao.fraunhofer.de/de/forschung/stadtsystem-gestaltung/logspaze-alternative-zu-

stellkonzepte-fuer-innenstaedte.html

Gent — Circulation Plan mit ErschlieBungsschleifen

In Gent besteht eine weitestgehend Kfz-freie Innenstadt. In dieser ist eine Zufahrt nur unter starken Auf-
lagen auch fiir motorisierte Fahrzeuge moglich. Die Belieferung erfolgt in groflen Teilen mit elektrischen
Kleinfahrzeugen. Zudem hat Gent den Circulatie Plan (Circulation plan) entwickelt. Fiir diesen wurde das
Gebiet rund um die Innenstadt in zahlreiche Zonen aufgeteilt. Zwischen diesen erfolgt eine Kfz-Verbin-
dung nur Gber die dulere Ringerschliefung. Das hat zur Folge, dass insbesondere innerstadtischer

Durchgangsverkehr vermieden wird.


https://www.stuttgart-meine-stadt.de/stadtentwicklung/lebenswerte-innenstadt/
https://www.iao.fraunhofer.de/de/forschung/stadtsystem-gestaltung/logspaze-alternative-zustellkonzepte-fuer-innenstaedte.html
https://www.iao.fraunhofer.de/de/forschung/stadtsystem-gestaltung/logspaze-alternative-zustellkonzepte-fuer-innenstaedte.html
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In einer Ergebnisanalyse konnte eine Abnahme des Kfz-Verkehrs um 13 Prozent und eine Zunahme des
Radverkehrs um 25 Prozent festgestellt werden. Auch Verkehrsunfalle haben um bis zu 40 Prozent abge-
nommen. In einer Umfrage des Guardian wurden zudem durch Anwohnende unter anderem die verbes-
serte Luft- und Aufenthaltsqualitat als Vorteile genannt.

Fir weitere Informationen nutzen sie folgende Links:

https://stad.gent/en/mobility-ghent/circulation-plan

https://www.theguardian.com/environment/2020/jan/20/the-streets-are-more-alive-ghent-

readers-on-a-car-free-city-centre



https://stad.gent/en/mobility-ghent/circulation-plan
https://www.theguardian.com/environment/2020/jan/20/the-streets-are-more-alive-ghent-readers-on-a-car-free-city-centre
https://www.theguardian.com/environment/2020/jan/20/the-streets-are-more-alive-ghent-readers-on-a-car-free-city-centre
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Gruppenphase: Briefe an die Zukunft

Fiir die Gruppenphase wurden die Teilnehmenden gebeten, sich selbstandig in vorbereitete Breakout-
Rooms zu bewegen. Ziel der Gruppenphase war es, sich inhaltlich mit dem jeweils ausgewahlten Leitziel
in einem Brief an die Zukunft auseinanderzusetzen. Die Breakout-Sessions wurden jeweils von einem
Moderator bzw. einer Moderation betreut. Auf einem vorgefertigten Briefbogen hielt der jeweilige Mo-
derator / die jeweilige Moderatorin die Inhalte von den Teilnehmenden in Stichpunkte fest. Der Aufbau

des Briefes war folgender:

|Hauptadressaten)

Betreff: Umsetzung des Leitzielks

Regensburg, den 19.10.2021

Sehr geshrte Damen und Herren,

1. Absatz ,Wir schreiben Sie zu folgendem Sachwerhalt ans” __ [Umnschreibung des Leitzizls]

2. Aahbsatr: For die Umsetzung des Leitziels sshen wir folgende Schritte 2ls notwendig an:®....

3. Absatz: ,Damit dies auch erfolgen kann, sind folgende Mitwirkende zu gewinnen: ._.°

4. Absatz: ,\Was tun wir dafur? Wir stehen lhnen zur Seite, damit _..*

wiglen Dank und mit freundlichen Griken,

ez |
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Die wesentlichen Punkte der Gruppe 1 (Leitziel 2 und 9):

Die Teilnehmenden der Gruppe sahen sowohl unterschiedliche Amter der Verwaltung als auch die Poli-
tik als Adressat, wenn es um die Umsetzung des Leitziels geht. Die Leitziele selbst wurden damit begriin-
det, dass fur Radfahrende und ZufuRgehende nicht ausreichend Platz vorhanden ist und so ein hohes
Konfliktpotenzial zwischen den Verkehrsteilnehmenden aufkommt. Um diese Konflikte zu minimieren,
muss ausreichend Flache geschaffen werden um ein harmonischer StraRenverkehr geschaffen und ins-

besondere ZufuRgehende und Radfahrende geschiitzt werden.

Hierzu identifizierten die Teilnehmenden unterschiedliche MaRnahmen zur Férderung des Rad- und
FuBverkehres. Zum einen werden witterungsfeste und sichere Abstellanlagen an verschiedenen Orten
benotigt. Zum anderen braucht es ziigig befahrbare, sichere und von allen Himmelsrichtigungen in die
Stadt fiilhrende Wege fiir Fahrradfahrende. Hierzu bedarf es auch die Uberbriickung von Fliissen, Auto-

bahnen, HauptverkehrsstraRen oder Bahnlinienen.

Die bereits vorhandenen Fahrradstrallen bedirfen einer starkeren Sichtbarmachung. Ebenfalls sollte
den Teilnehmenden auch weiterhin eine Evaluation kritischer Stellen (Konfliktpotenzialstellen) erfolgen.
Als gelungens Beispiel zur Férderung von ZufuBgehenden und Radfahrenden ist die Stadt Aachen ge-

nannt worden (FulRgiangerrouten, Flaniermeilen).

Neben den Hauptadressaten braucht es fiir die Umsetzung laut Teilnehmenden auch die Biirgerinnen
und Biirger sowie Medien und &ffentliche Einrichtungen zur Kommunikation, ggf. auch mithilfe von
Events und Aktionen).

Die Teilnehmenden tragen selbst zur Umsetzung der Leitziele bei, in dem sie auch im Alltag Fahrrad fah-

ren, Ricksicht nehmen und als Kommunikatoren dienen.
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An:

Oberbirgermeisterin, Stadtrat, politische Gremien, Verwaltung [Stadtplanung, Tiefbauamt,
Stadrentwicklung, Amt fir §ffentliche Ordnung, Nahmobilitdtskoordinator)

[Hauptadressaten)

Betreff: Umsetzung des Leitzizls

Ziel 2: Der Rad- und FuRverkehr ist als umweltfreundliche Alternative gezielt zur Erreichbarkeit der
Altstadt zu fordern. Eine Angebotspolitik, attraktive Abstellanlagen sowie eine notwendige
Flachenumverteilung zur Forderung geeigneter Radverkehrsinfrastruktur darf dabei auch den
matorisierten Individualverkehr entschleunigen.

Ziel 9: Der Radverkehr soll in der Altstadt weiterhin mglich sein. Um Konflikte zu minimieren, sollen
Fahrradrouten entlang der Hawptachsan Hauptrouten der Altstadt ausgewiesen und so von den
FuBgdngern entkoppelt werden.

Regensburg, den 19.10.2021

Sehr geehrte Damen und Herren,

1. Absatz:,Wir schreiben Sie zu folgendem Sachverhalt an:” ... [Umschreibung des Leitziels]

- Fehlender Platz fir Radfahrende und Zufulgehende

- Hohes Konfliktpotenzial zwischen den Verkehrsteilnehmenden

- Kollisionen / Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden hiufig zugunsten des Kfz-Verkehrs

- Ziel muss es sein, einen harmonischen Strakenverkehr ohne jedwede Benachteiligung
vulnerabler Gruppen zu schaffen

- Shared Space

- Ausreichend Flachen fur Radfahrer und Zufullgehende

2. Absatz: Fir die Umsetzung des Leitziels sehen wir folgende Schritte als notwendig an:"....

- Sichere, witterungsfeste Abstellanlagen, besonders an den Umstiegstellen zum GPNV / P&R-
Pldtzen

- Forderung und Aufbau eines Bike-Sharing-Systems [z.B. wie in Freiburg)

- Sichere, ziigig befahrbare Achsen — Kurze Wege —* hierzu auch Bricken notwendig (Flisse,
Autobahnen, HauptverkehrsstralGen, Bahnlinien)

- Ziigig befahrbare Achsen von jeder Himmelsrichtung in die Altstadt

- Ziigig befahrbare Wege entlang der Bahnlinie

- Ausreichend Flachen fir Radfahrer und Zufulgehende

- Einrichten von Fahrradstraien —=* starkere Sichtbarmachung notwendig

- Ewvaluation von besonders kritischen Stellen

- FuBgangerrouten /Flaniermeilen (z.B. Sternférmig wie in Aachen) in die Stadt und als zweiten
Alleen-Girtel in die Stadt

3. Absatz:,Damit dies auch erfolgen kann, sind folgende Mitwirkende zu gewinnen: ...."

- Sishe Adressat

- E'Lirger:innen|

- Gebraucht werden die Medien / &ffentliche Einrichtungen, die das Kommunizieren und
mittragen {z.8. Stadtradeln [ Events (2.B. autofreie Tage))

4. Absatz: ,Was tun wir dafiir? Wir stehen Ihnen zur Seite, damit ...
- Im Alltag Fahrradfahren

- Lastenrdder nutzen [ fahren

- Ricksichtsvoll fahren / Ricksicht nehmen

- Nerkehrsregeln einhalten
- Werbung machen [ Viormachen

Vielen Dank und mit freundlichen Griiken,

Gez.
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Die wesentlichen Aussagen der Gruppe 2 (Leitziel 4):

Die Teilnehmenden der zweiten Gruppe, die sich mit dem Leitziel 4 und damit der Erreichbarkeit der Alt-
stadt flr verschiedene Nutzergruppen auseinandergesetzt haben, diskutierten zunachst die Formulie-
rung des Leitziels. So wurde angemerkt, dass Berufspendlerinnen in der Auflistung in Bezug auf die Er-
reichbarkeit und damit des notwendigen Kfz-Verkehres fehlen wiirden. Aus Sicht der Gutachter konnen
die Pendlerverkehre noch am ehesten verlagert werden.

Zweiter Diskussionspunkt war der Aspekt, wohin die Parkplatze verlagert werden kénnen. Vertreterin-
nen der Wirtschaft, des Einzelhandels pladierten fir altstadtnahe Parkplatze, wahrend andere Vertrete-
rinnen eher fiir Parkpldatze am Rande der Stadt pladierten. Letztendlich wird aus Gutachtersicht wohl
beides bendtigt — wichtig hierbei ist die Gewahrleistung der Erreichbarkeit der Altstadt (Entfernung).

In der weiteren Planung zur Verkehrsberuhigung der Altstadt missen diejenigen bericksichtigt werden,
die in die Altstadt einfahren missen. Dabei misse deutlicher zwischen den Nutzergruppen differenziert
werden. So ist etwa der Lieferanten- und Handwerkerverkehr zu ungenau formuliert. Angebote, bereits

yweiter drauflen” auf Bus und Bahn umsteigen zu kénnen, miissen gegeben sein.

Fiir die Umsetzung des Leitziels bedarf es Zwischenlosungen. Die erfolgreiche Umsetzung korreliert auch
mit weiteren Leitzielen, insbesondere muss die Aufenthaltsqualitat gesichert und ein , Einkaufsflair” ge-
schaffen werden. Dabei ist die Altstadt als multifunktionaler, lebendiger Ort zu betrachten.

Insgesamt zeigt sich bei der Diskussion des Leitziels 4, dass fiir die deutliche Reduktion des Verkehrs bei
gleichbleibender guten Erreichbarkeit der Altstadt echte Mobilitdtsalternativen geschaffen werden mis-
sen (Leitziele 1-3).
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An

[Hauptadressat)
I

Betreff: Umsetzung des Leitziels 4: Die Erreichbarkeit der Altstadt fiir Amwohner, Lieferanten, Kunden,
Handwerker & Rettungskrifte ist zu gewdhrleisten. Es soll ein stimmiges Gesamtkonzept fir alle
Verkehre erarbeitet werden, mit dem das Kraftfahrzeugsaufkommen in der Altstadt (auf das notwendige
Mai) reduziert wird. Der notwendige Kfz-Verkehr von Anwaohnern und Kunden sall in leistungsfihizen
und ausreichenden Parkpldtzen am Rande der Altstadt gebiindelt werden. Dariiber hinaus sollen auch
am Rande der Stadt Parkplatze zum Umstieg geschaffen werden.

Regensburg, den 19.10.2021

Sehr geehrte Damen und Herren,

1. Absatz: ,wir schreiben Sie zu folgendem Sachverhalt an:” .... [Umschreibung des Leitziels]

- Berufseinpendler fehlen in der Auflistung

- Wichtig ist, dass es altstadtnah geschieht [Stadt und Altstadt sollten beide stehen bleiben).

- Auch die berlcksichtigen, die rein missen

- Lieferantenverkehr ist sehr unterschiedlich (Handwerkerverkehr auch zu differenzieren)

- Die Leute missten weiter drauen schon auf Bus und Bahn zu bringen

- Esfunktioniert nicht, den Leuten ein Verkehrsmittel wegzunehmen..., es gibt nicht nur
weil/schwarz _..aber wie kriegen wir hier eine Lasung hin?, vielleicht (ber den Preis

- Der Altstadteinkauf ist ein besonderer Einkauf <=> wir leben aber auch von den Kfz-Kunden

2. Absatz: Fiir die Umsetzung des Leitziels sehen wir folgende Schritte als notwendig an:"....
- Zwischenldsungen braucht es

- Einkaufsflair und Aufenthaltsqualitat ist entscheidend
- Altstadrt ist sehr multifunktional zu sehen, lebendig

3. Absatz: .Damit dies auch erfolgen kann, sind folgende Mitwirkende zu gewinnen: ...."

4. Absatz: ,Was tun wir dafiir? Wir stehen Ihnen zur Seite, damit ...”

- !

WVielen Dank und mit freundlichen Griigen,
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Die zentralen Aspekte zur Umsetzung des Leitziels 13 in Gruppe 3:

Fir die Teilnehmenden der dritten Gruppe war der Hauptadressat zur Umsetzung des 13. Leitziels — der
Steigerung der Aufenthalts- und Lebensqualitdt durch die Reduktion des Verkehrs und des Kfz-Parkrau-
mes — der Stadtrat der Stadt, das Stadtplanungsamt, das Bauamt und das Grinflachenamt. Allgemein
soll mit dieser MalRnahme nicht nur der Verkehr reduziert und beruhigt werden. Die MaBnahme bietet
einen attraktiven Beitrag zur Steigerung der Aufenthalts- und Lebensqualitdt sowie dient sie dem vorsor-
genden Gesundheitsschutz fiir die Anwohnerinnen der Altstadt. Die bis jetzt von Kfz und ruhendem Ver-
kehr gepragten Platze, als auch andere Platze, konnten durch Begriinung und Anlegen von Wasserldufen
fiir eine Kiihlung sorgen. Zur Begriindung des Schreibens flihrten die Teilnehmenden die wichtiger wer-
denden MalRnahmen im Rahmen des Klimawandels an, welche sich durch eine vorausschauende und

aktive Stadtplanung umsetzen lassen.

Fir die Umsetzung des Leitziels sehen die Teilnehmenden den Stadtrat und das Stadtplanungsamt in der
Pflicht, dieses Thema prioritar zu behandeln, etwa durch die Schaffung einer unbefristeten Stelle, wel-
che sich mit MaBnahmen in der Stadtplanung hinsichtlich Nachhaltigkeit und Klimawandel beschaftigt

(Umsetzung blau-griner-Infrastruktur, Aufbau/Férderung von Pop-up-Gardeining).

Fiir die Umsetzung bedarf es darliber hinaus die Stadtpolitik, die Anwohnenden der Altstadt bzw. die
Biirgerinnen und Biirger sowie Initiativen, z.B. , Transition“. Selbst Leisten kdnnen die Teilnehmenden
zur Umsetzung des Leitziels die Ubernahme einer Patenschaft zur Unterhaltung und Pflege von Griinfla-
chen / Pflanzen im Altstadtbereich.
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An: Die Stadt Regensburg — Stodtrot der Stodt und Stodtplonungsamt/Bovemt und Grinfidchenomt.
[Hauptadrassat)

Ziel 13: Die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt fir Anwahner und Besucher soll durch sine Kfz-
Verkehrsreduktion erhalten und verbessert werden. Platze und StraGen in der Altstadt werden in ihrer
Aufenthaltsqualitat gestarkt und entsprechend der Klimaanpassung umgestaltet. Fir Begrinung sowie
Aufenthalts- und Flanierqualitaten ist der Kfz-Parkraum auf den Pl&tzen und 5tralken sowie der Efz-
Verkehr zu reduzieren.

[Vorschlag: Ein 15 Ziel solite sich nur mit dem Thema Elimaanpassung beschaftigen]
Betreff: Umsetzung des Leitziels 13 — Erhdhung der Lebens- und Aufenthaltsgualitdt durch
Klimaanpassungsmaknahmen.

Regensburg, den 19.10.2021

Sehr geehrte Damen und Herran,

Wir schreiben Sie zu folgendem Sachverhalt an: Die Aufwertung der Lebens- und Aufenthaltsgualitat
fur Anwohner und Besucher ist uns ein wichtiges Anliegen. Im Rahmen des Klimawandels wird dieses
Thema zunehmend wichtiger. Durch aktive und vorausschauende Stadtplanung lassen sich Klimawandeal
bedingte Gesundheitsrisiken minimieren. Ein 5tadtbach und ein Baum beschatteter Platz bisten —
Grinschneisen — Moglichkeiten der Aufwertung und Yerbesserung der Platze (erhihte Lebensqualitit)

Fiir die Umsetzung des Leitziels sehen wir folgende Schritte als notwendig an:

+ Stadirat und Stadtplanungsamt sollen sich pricritér damit auseinandersetzen.

*  Esist eine unbefristete Stelle zu schaffen — sofern sie noch nicht besteht — die sich nur mit dem
Thema Nachhaltigkeit und Klimawandel bedingte Umgestaltung (blau-grine Infrastruktur)
beschaftigt.

+« Pop-Up Gardening bietat die Maglichkeit den &ffentlichen Raum neu wahrzunehmen und zu nutzen.

«Damit dies auch erfolgen kann, sind folgende Mitwirkende zu gewinnen: ...."

+ Stadtpolitik und Anwohner der Altstadt {Patenschaften flr spezifische Bereiche)
* Bidrgersinnen und Blrger

* |nitiativen wie bspw.  Transition®”, etc. (Uni Regensburg)

~Was tun wir dafiir? Wir stehen lhnen zur Seite, damit ..."
+ Patenschaften zur Unterhaltung und Pflege

Vielen Dank und mit freundlichen Grigen,
Ein Blrger der Stadt Regensburg

Gez. |
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Die wesentlichen genannten Punkte in Gruppe 4 (Leitziel 14):

Die Teilnehmenden der 4. Gruppe beschéftigten sich mit der konsequenten Verkehrsberuhigung / Ver-
kehrsreduzierung in der Altstadt (Leitziel 14). Adressiert wurde der Brief an die Zukunft an den Stadtrat
und die Fraktionen mit einem Auftrag an die Stadtverwaltung. Zudem wiirden die Birgerinnen und Biir-
ger als Adressat aufgenommen, um sie Uber die Inhalte zu informieren und einen transparenten Prozess
fortzufiihren.

Das Anliegen in dem Brief betraf die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs mit besonderem
Fokus auf den Durchgangsverkehr in der Regensburger Altstadt. Angemerkt wurde, dass fiir spezielle
Bedarfe, etwa von Anwohnenden oder den Lieferverkehr betreffend, gesonderte Regelungen erforder-
lich sind — zukiinftig jedoch eine weitestgehend Verkehrsbefreiung der Altstadt anzustreben ist.

Als Push-Faktoren halten die Teilnehmenden die Reduktion von Parkpldtzen und Biindelung am Altstadt-
rand sowie ggf. am Stadtrand fiir zentral sowie eine Erhéhung der Parkgebiihren. Weiterhin sind zur
Umsetzung des Leitziels Alternativen fir die Anwohnenden in z. B. Quartiersgaragen in 6ffentlichen
Parkbauten, eine Verbesserung des 6ffentlichen Nahverkehrs sowie Geschwindigkeitsreduktionen auf
Tempo 20 erforderlich. Als beispielhafte MaRnahme zur Umsetzung sind Poller, wie sie es in Salzburg
gibt, diskutiert worden.

Fiir die Umsetzung braucht es neben den Hauptadressaten zudem die Stadtwerke und Verkehrsbetriebe
sowie die Biirgerinnen und Biirger um einerseits die Pull-Angebote wie einen verbesserten OPNV umzu-
setzen und andererseits in einem breiten Konsens das Mandat fiir eine Verkehrsberuhigung zu gewin-

nen.
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- Stadtwerkes / verkehrsbetriebe
an alle Birgerinnen und BOrger
Stadtrat, Fraktionsn,

Stadtrat -> Auftrag an Stadtverwaltung
Information der Birgerschaft

4. Absatz:,\Was tun wir dafur? Wir stehen lhnen zur Seite, damit ...~
[Hauptadressat]

- Konseguente Betsiligung, Information und Einbringung

Betrefi: Umsetzung des Leitziels _.

Regensburg, den 19.10.2021 Wiglen Dank und mit freundlichen Griken,

Die Altstadt wird konsequent verkehrsberuhigt / verkehrsreduziert, um dis Konflikte zu minimisren, dis Gez.
Sicherheit fir allz Bateiligten zu verbessem und die &ufenthaltsqualitét zu erhdhen, d.h. 25 wird eins
einheitliche und angemessene Hichstgeschwindigkeit (2.B. Tempo 20/30] sngeordnet. Der verblzibande
werkehr wird durch entsprechende werkehrslenkung gebiindelt.

Sehr geshrte Damen und Harren,

1. Absatz: wir schreiben Sie zu folgendem Sachverhalt anc” ... [Umschreibung des Leitziels]

Der motorisierts Individuaheerkshr soll deutlich reduziert werden. Insbesondere der Durchgangsverkehr
ist angesprochen. For spezielle Bedarf {anwohner, Lieferverkehr] sind gesonderte Betrachtungen
erforderlich. Eins weitestzehend verkehrshefreiung ist anzustreben. Durch sine Bindzlung sind
Parkh3user auch als Quartiersgaragen erreichbar zu halten, anders Bareiche sind jedoch
individuaheerkehrshefrait zu gestalten.

2. Absatz Fur die Umsetzung des Leitziels sshen wir folgende schritte als notwendig an:*....

- Erhdhung der Parkgebilhren

- Parkpldtze reduziersn

- Ouartizrsgaragen in dffentlichen Parkbauten
- Werbesserung des §ffentlichen verkehrs

- @eschwindigkeitsreduktion Tempo 20

- Pallerl&sung (sizhe Szlzburg)

3. Absatz: Damit dies such erfolgen kann, sind folgende Mitwirkende zu gewinnen: "

- Oben Angesprochens
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Ausblick

Herr Dr. Horelt und Herr Dr. Frehn bedanken sich fiir die Teilnahme am Workshop-Prozess, die gute Dis-
kussionskultur und fir die intensiven Diskussionen in den Kleingruppen.

Im Anschluss stellt Herr Dr. Frehn den Ausblick fir den kommenden Workshop-Prozess vor. Der nachste
Workshop ist der Politikworkshop im November, welcher dazu dient, die Politik zu informieren und
nachste Schritte gemeinsam festzulegen. Danach wird in der Zeit vom 30.11-31.12.2021 zur Bewertung

der Leitziele ein 2. Online-Dialog lber die Seite www.deine-altstadt-regensburg.de stattfinden. Anfang

kommenden Jahres (Februar / Mérz) finden die Zukunftsworkshops statt — hier wird es dann auch um

konkrete MaRRnahmen zur Umsetzung gehen.

Herr Tonndorf als Projektleiter der Stadtverwaltung bedankt sich bei allen Teilnehmenden fir die Dis-
kussionsbeitrdge. Herr Dr. Horelt bedankt sich bei allen Teilnehmenden fiir die Zeit und fiir konstruktive

und gute Diskussion und wiinscht allen einen schdonen Restabend.


http://www.deine-altstadt-regensburg.de/

