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Vorspann

Die Zukunftsworkshops im Rahmen des Workshop- und Teilnahmeprozesses , Deine Altstadt Re-
gensburg” fanden am 6./7. April als Prasenzworkshops von 18:00-21:00 Uhr sowie am 26. April in
Form eines Digitalworkshops von 18:00-20:00 Uhr statt. Sie sind nach den Analyseworkshops im
Juli 2021 und den Leitzielworkshops im Oktober 2021 das dritte und abschlieRende Beteiligungsele-

ment des Workshops- und Teilnahmeprozesses. Hier soll es um Handlungsansatze gehen.

30. Juli 2022 12. Juni 2021
Abschluss- Auftakt-
veranstaltung veranstaltung
12. - 30.
Zielkonzept Juni 2021

Verkehrsberuhigung

Zukunfts- Altstadt 1. Online-Dialog
workshops

Regensburg

06. - 07. & 26.
April 2022

23. - 24. & 29.
Juli 2021

Analyse-

2. Online-Dialog workshops

Leitziel-
Dezember 2021 workshops
15. & 19. Oktober 2021

Ubersicht iiber den Prozess des Beteiligungsverfahrens zur verkehrsberuhigten Altstadt Regensburg
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Prasenzworkshops am 6./7.April 2021

Die Gruppe der Teilnehmenden (jeweils ca. 35 Personen) setzte sich aus Reprasentantinnen der
Kommune, Vertreterlnnen der kommunalen Verwaltung, Vereinen und Verbanden und Blirger-
schaft zusammen. Es war eine gute Mischung (sowohl altersbezogen als auch bezogen auf die Ver-

teilung der Gruppierungen).

uber 65

. unter 25

Verwaltung

Teilnehmendenstruktur der beiden Présenzworkshops nach Alter und Akteursgruppe

Uberblick zum Ablauf der Zukunftsworkshops
e BegriiRung und Einflihrung:
o Vorstellung der anwesenden Personen
o Hinweis auf Ziel und Gegenstand der Veranstaltung
e Impulsvortrag seitens der Planersocietat:
o Rickblick auf die bisherigen Arbeitsbausteine
o Welche Zwischenergebnisse sind in der Leitzielphase entstanden?
o Wie wurden Handlungsansatze aus den Leitzielen und dem bisherigen Prozess ab-
geleitet?
o Darstellung der Arbeitsauftrage fiir die Arbeitsphasen der Zukunftsworkshops
1. Arbeitsphase:
o Erganzungen und Diskussion der vorgestellten Handlungsansdtze
Gallery-Walk:
o Vorstellung der Diskussionsergebnisse im Plenum
2. Arbeitsphase:

o Bewertung und Priorisierung der Handlungsansatze durch die Teilnehmenden



Dokumentation — Zukunftsworkshops Seite 5 von 54

e Kurze Ergebnisprasentation, Ausblick und Verabschiedung im Plenum

Das Untersuchungsgebiet im Projekt ,Deine Altstadt Regensburg” (Quelle: eigene Darstellung)
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BegriiBung und Einstieg

Einfiihrung in den Ablauf und Vorstellung der Teilnehmenden
Frau Flemmig (Leiterin des Stadtplanungsamtes Regensburg) und Herr Dr. Horelt (Team Ewen) be-
gruflten die Teilnehmenden der Veranstaltung.
Die Teilnehmenden stellten sich untereinander kurz vor, um einen Eindruck von der Zusammenset-
zung zu erhalten und erlduterten ihre jeweilige Betroffenheit im Prozess. Weiter wurden die Mit-
wirkenden der Veranstaltung vorgestellt:
e Herr Tonndorf vom Stadtplanungsamt Regensburg ist von stadtischer der Projektleiter und
begleitet den Teilnahme- und Workshopprozess inhaltlich.
e Das Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Planersocietat ist mit der externen Fachplanung fiir
das Projekt , Teilnahme- und Workshopprozess - Verkehrsberuhigung Altstadt” beauftragt.
Anwesend war das Projektteam, bestehend aus Herrn Dr. Frehn, Frau Esch und Herrn

Wolff.
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Impulsvortrag der Planersocietdt (Herr Dr. Frehn (Planersocietdit))

Das Projekt ,, Teilnahme- und Workshopprozess - Verkehrsberuhigung Altstadt” und
worum es heute geht

Herr Dr. Frehn begriifSte seitens der Planersocietat die Teilnehmenden des Workshops. Zur inhaltli-

chen Einfiihrung und fiir einen Uberblick zum Prozess hielt die Planersocietit einen Kurzvortrag.
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Zu Beginn wurde nochmals erlautert, was die zentralen Fragestellungen des Prozesses sind und
welche Inhalte und Bausteine im bisherigen Prozess stattgefunden haben. Die Regensburger Alt-
stadt befindet sich in einem standigen Wandel und die Verkehrsberuhigung ist seit vielen Jahren
ein konflikttrachtiges Thema. Zusammen mit verschiedenen Gruppen der Blirgerschaft, Interes-
sensvertretern und politischen Akteuren wurden aufbauend auf einer Analyse, bestehend aus Ak-
teursgesprachen, Analyseworkshops, Online-Beteiligungsmoglichkeiten und einer Dokumentenana-
lyse, Leitziele entwickelt. Diese wurden in mehreren Leitzielworkshops diskutiert, ergdanzt und an-
gepasst und anschliefend in einer Online-Beteiligung zur Diskussion gestellt. Bei der Online-Beteili-
gung gab es die Moglichkeit, die Leitziele zu bewerten, zu kommentieren und zu priorisieren. Auf-
bauend auf den bisherigen Prozessergebnissen und insbesondere den Leitzielen sowie deren Be-
wertung wurden Handlungsansatze entwickelt, die Gegenstand der Arbeitsphase in den Zukunfts-
workshops waren.

Die entwickelten Leitziele bildeten nun die Grundlage fiir die in den Zukunftsworkshops zu diskutie-

renden Handlungsansatze.
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Workshopphasen

1. Phase: Kommentierung der Leitziele

Nach der Einfiihrung, in der auch die Ergebnisse des bisherigen Workshop-Prozesses wiedergege-
ben wurden, wurden die Teilnehmenden einem der drei vorbereiteten Thementische zugeteilt. An
den jeweiligen Thementischen, welche moderiert wurden, erwarteten die Teilnehmenden die erar-

beiteten Handlungsansatze zu den Oberthemen
l. ,Anbindung und OPNV*,
1. ,Parken” und

1. »,Radverkehr und Sharing”,

V. »ErschlieBung und Zugang”,
V. ,FuBverkehr und Barrierefreiheit” und
VL. »Aufenthaltsqualitdt und Erholung”.

Die Thementische waren, neben den Handlungsansatzen auf Din A5-Karten, mit Tischplakaten ver-
sehen, auf denen das Untersuchungsgebiet abgebildet und die jeweiligen Spezifika zu den Themen

nochmals verdeutlicht wurden.

Aufgabe der ersten Workshop-Phase war es, die Handlungsansatze in den Gruppen zu diskutieren,
inhaltlich um Wesentliches bei der Umsetzung zu erweitern und ggf. um neue Handlungsansatze zu

erganzen:
e Ergdnzen und konkretisieren Sie die Handlungsansétze!
o Welche der konkreten Ansdtze helfen die Leitziele zu erreichen?

Wiéhrend der Gesprache notierte die jeweilige Moderation die aufkommenden Aspekte und Ande-

rungswiinsche der Teilnehmenden, welche sich aus den Diskussionen ergaben.
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Vorstellung der Diskussionsergebnisse der ersten Arbeitsphase

Die Teilnehmenden wechselten in der 2. Runde nach 25 Minuten zu einer anderen Gruppe, nach
weiteren 20 Minuten war ein weiterer Wechsel moglich. Hier wurden weitere Kommentierungen
und Erganzungen aufgenommen.

AnschlieBend stellten die drei Gruppenmoderatorinnen im Plenum die jeweiligen Ergebnisse der
Thementische vor. Falls sich zwischen den drei Thementischen Uberschneidungen in der Thematik

ergaben, dann wurden diese zusammengefihrt.
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2. Phase: Bewertung und letzte Hinweise

In der zweiten Arbeitsphase hatten die Teilnehmenden Gelegenheit, die diskutierten und erganzten
Handlungsansatze zu bewerten und letzte Hinweise zu geben. Dies erfolgte in Einzelarbeit mit der
Moglichkeit, Rickfragen an die Gruppenmoderatoren zu richten, die an den Stellwanden mit den
erarbeiteten Handlungsansatzen bereitstanden. Jedem Teilnehmenden wurden dabei drei unter-

schiedliche Moglichkeiten der Bewertung bereitgestellt:
. »Da kann ich direkt mitgehen” anhand 6 griiner Haken,

. @ »Das kann eigentlich sofort umgesetzt werden” anhand 6 blauer Ausrufezeichen,

. ,Hier habe ich noch groRe Bauchschmerzen” anhand 4 gelber Notizzettel, die be-

schrieben werden kdnnen.

Notieren der Hinweise in der zweiten Arbeitsphase
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Ergebnisse der Arbeitsphase

Thementisch I: Anbindung der Altstadt und OPNV

Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der
Teilnehmenden

A1 Park+Ride ausbauen

Das Park+Ride-Angebot sowohl am
Stadtrand als auch in der Region ist
auszubauen. Dafir sind hinreichende
Parkkapazitaten, ein gut ausgebauter
offentlicher Nahverkehr und moderne
Begleitinfrastruktur (einfaches
Bezahlsystem, Toiletten, etc.)
bereitzustellen. Inshesondere zu
Hauptverkehrszeiten sind ein dichter Takt
und Direktverknipfungen auch in die
Altstadt zu empfehlen. Attraktivere Tarife
fiir die Nutzung von Park+Ride sind
ebenso wichtig. Bei der geplanten
Stadtbahn sind ents prechende Angebote

frilhzeitig mitzudenken.
I LZ4

e B+R-Angebote sollen bei den
Park+Ride-Parkplatzen integriert

werden

e Bei stadtnahen Park+Ride-Parkplat-
zen sollten auch Park+Bike-Ange-
bote mit einem Fahrradverleihsys-

tem berlicksichtigt werden

e RegelmaRige Taktung ist entschei-
dend fiir einen attraktiven
Park+Ride-Betrieb

e Anhand der Pendlerstrome sollte
der Bedarf bzw. das Potenzial fur

Park+Ride abgeschatzt werden

e Parkangebote sollten vom Stadt-

rand hin zur Altstadt teurer werden

e Kostenrelationen sollten angepasst
werden, P+R darf gegeniiber nor-
malem OV nicht bevorzugt werden

0000,
0000,

o P+R mit P+B ver-

binden

e Stadt- und S-Bahn
bertcksichtigen

e P+R an allen
Bahnhofen

e P+R nurin der Re-
gion, nicht in der
Stadt

A2 Mobilitatsdrehscheibe
Unterer Wohrd

Mit Mobilpunkten am Rand der Altstadt
wie der Mobilitétsdrehscheibe am Unteren
Wohrd ist eine stérungsarme Anbindung
an die Altstadt moglich. Zur Umsetzung
braucht es eine geeignete Anbindung an
das ErschlieRungsstraBennetz,
Parkangebote sowie eine vielseitige
Vernetzung mit alternativen
Verkehrsmitteln. Mdgliche Angebote sind
ein Busshuttle, ein Hotelshuttle mit
separaten Stellplatzen fiir Hotelgaste, ein
Fahrradverleih sowie ggf. weitere
storungsarme Verkehrsmittel die zur
Ankniipfung an und in die Altstadt

geeignet sind.
I LZ3,4

e Die Mobilitdtsdrehscheibe am Un-
teren Wohrd sollte auch als Quar-
tiersgarage entwickelt werden

O

e Riesenparkhaus
am Unteren
Wohrd Park+Go
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Handlungsansatz Anmerkungen der Teilnehmenden Bewertung der

Teilnehmenden

-> spatestens am
Stadtrand P+R

e Darf nicht nur
Parkhaus sein
(Etikettenschwin-
del)

e Zu nah an der In-

nenstadt

e Zieht zu viel Ver-
kehr auf Nibelun-
genbriicke +
Rampe

A3 Bus-Shuttle-System e Ein Bus-Shuttle-System sollte die
In der Anbindung der Altstadt von den MOglIChkelt des Check-Ins bieten
umliegenden P+R-Parkplatzen sollte ein

Shuttle-Bus verkehren. mit einem dann erfolgenden Koffer-
Dieser sollte im Vergleich zur Anfahrt mit

dem Kfz eine kostengiinstige Alternative transport ins passende Hotel
darstellen. In Kombination mit den
Angeboten der Altstadt, wie

Hoteliibernachtungen aber ggf. auch e Auch Kaufe und ein Versand durch
Einkaufen oder Gastronomie kann auch

ein kostenloses Angebot geschaffen den Einzelhandel sollte eingeplant
werden. Der Altstadt-Shuttle sollte mit

seinen Haltepunkten die gesamte Altstadt werden

abdecken, ggf. bedarfsabhéngig
anpassbar. Alternativen kénnen auch

Angebote wie Wassertaxis oder
ILZ 1,4,6

Seilbahnen darstellen.
B

Al Schnellbuslinien
Stadtumlandbereiche sowie Stadtteile mit
wichtigen Quellverkehrsorten und
Verkniipfungspunkten sollen mittels

Schnellbuslinien an die Altstadt

angebunden werden. Hierzu bedarf es eines
Angebotsausbaues im Regionalbusverkehr
inkl. attraktiven Tarifen und barrierefreien
Fahrzeugeinsatzes.

Bsp. Park+Ride/Schnellbus Cambridge

Park+Ride-Moglichkeiten ™. — &%=
an wesentlichen oy -

et L T S mins
ZufahrtstraBen werdenin =T »
dichter Taktung durch ) \'____
Direktbuslinien ins S SaEs

Zentrum bedient.
I LZ1,4
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Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

A5 Busbeschleunigung

Durch eigene Trassen oder auch
Busspuren soll eine Beschleunigung des
offentlichen Verkehrs in die Altstadt
bewirkt werden. Insbesondere in bereits
sensiblen Bereichen ist der OPNV
gegeniiber dem Individualverkehr zu
priorisieren. In diesem Zuge sind auch
Lichtsignalanlagen auf den OPNV
auszurichten. Um Konflikte mit anderen
Verkehrstragern gering zu halten sind
einige wichtige OPNV-Achsen zu
definieren auf denen er gegeniber
anderen Verkehrstragern zu priorisieren
ist.

I LZ1, 4

e Busspuren sind ein entscheidendes
Element der Busbeschleunigung
und sollten verstarkt beriicksichtigt

werden

0000,
O

A6 Altstadtticket

Ein vereinfachtes Ticketsystem fur die
Nutzung von Mabilitatsangeboten auf dem
Weg zur Altstadt sollte umgesetzt werden.
Dies sollte unterschiedliche Angebote
vereinen wie die P+R-Parkplatze
(Barmherzige Brider, Jahnstadion und die
Mobilitatsdrehscheibe), die OPNV-Nutzung
und die Benutzung von Sharing-Angeboten.

Pluscard Minster

Mit der Pluscard Miinster der Stadtwerke
lassen sich Mobilangebote wie
Carsharing, OV-Nutzung und Bikesharing
nutzen. Zudem sind auch Rabattaktionen
fUr Einkdufe oder Veranstaltungen

integriert.
: ILZ 1,24

e Ein ticketloser OPNV sollte einge-
flihrt werden

o Zeitflexible Ticketldsungen werden
benotigt, bspw. 24h-Ticket

e Neben den Angeboten ist auch die
Offentlichkeitsarbeit fiir die Ange-

bote zu verbessern

0000,
000

A7 Stadtbahn

Die Stadtbahn sollte als leistungsfahige
und schnelle Anbindung von den
Stadtgrenzen an die Altstadt realisiert
werden. Eine dichte Taktung und eine
direkte Anbindung in die Altstadt starken
deren Potenzial zur AltstadterschlieBung.
So sind Haltepunkte in der Altstadt oder
am Altstadtrand wichtig um einen
schnellen Zugang zu schaffen. An den
Haltepunkten der Stadtbahn sollte durch
eine leistungsfahige Anbindung,
Parkkapazitdten und ein entsprechendes

System P+R gefordert werden.
I LZ1, 4

e Schienenverkehr kann verstarkt be-
stehende Anlagen nutzen (z.B. S-
Bahn auf bestehendem Schienen-

netz)

e Stadtbahn hat grofRes P+R-Poten-
zial, eine Verknipfung mit P+R

sollte erfolgen

e Eine Verknipfung der unterschiedli-
chen Ansatze und Konzepte (z.B.
Stadtbahn, P+R) sollte hier erfolgen

0000,
000
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Handlungsansatz Anmerkungen der Teilnehmenden Bewertung der

Teilnehmenden

AB Umfahrungsachsen e Die Altstadt soll angebunden aber

Hauptverkehrsachsen der nicht durchfahren werden (z.B. an

Altstadtumfahrung sollen ertiichtigt

werden, um den Durchfahrtsverkehr aus der Thundorferstral3e sollte eine @@@
der Altstadt zu verlagern. Von lhnen aus

kdnnen die unterschiedlichen Reduktion gepr[]ft werden)

ErschlieRungsschleifen der Altstadt
angefahren werden. . . i
e Eine Ringstrecke durch und um die

Altstadt (erweiterte EMIL-Strecke)

L/ ‘ kann eine emissionsarme Anbin-

[am
3
=}
[1°]
=
E \
(=}
u&
%
©
2

I

e Ziel- und Quell-
verkehr fur Fahr-

rader in der Alt-

dung darstellen

LZ3,5 stadt gewahrleis-

ten

A9 Leitsystem und
Information
Ein Verkehrsleitsystem soll gezielt auf die

Angebote zur Erreichbarkeit der Altstadt
hinweisen. So ist bereits am Stadtrand auf

die P+R-Parkplatze hinzuweisen sowie

auch am Altstadtrand. Zudem kénnen
Informationen Uber Parkplatzkapazitaten,
die Abfahrtszeiten des Bus-Shuttles oder

die Verfiigbarkeit weiterer Mobilangebote
integriert werden.

Auch digital und medial sollte die
Information Uber die Angebote breit
gestreut werden oder bspw. bei
Hotelbuchungen als Anreiseempfehlung
ausgegeben werden.

EZ 3,4, 1.ﬂ
[

A10 Regionale

e Sichere Fihrung ist ein zentrales

Radverkehrsanbindung Element der Radverkehrsanbin-
Eine gesamtstadtische und regionale P .
Radverkehrsanbindung der Altstadt ist dungf hanlge Fuhrungswechsel
geeignet eine Verkehrsentlastung zu .
schaffen. Dafir braucht es qualitativ sollten vermieden werden
hochwertige Radverkehrsinfrastruktur auf @@
moglichst direkten Routen in die Altstadt. . .
: e Radverkehr weist durch seine

Auch Begleitinfrastruktur wie
Radstationen, Servicestationen und

komfortable Radabstellanlagen sind Schnelligkeit in der Anbindung der
geeignet den Radverkehr als Alternative .
zum motorisierten Verkehr zu fordern. Altstadt Potenzial auf und sollte

verstarkt als Alternative berticksich-
tigt werden

LZ?2




Handlungsansatze zur Anbindung der Altstadt

A1 Park+Ride ausbauen

Das Park+Ride-Angebot sowohl am Stadt-
rand als auch in der Region ist auszubau-
en. Dafir sind hinreichende Parkkapazits-
ten, ein gut ausgebauter 6ffentlicher Nah-
verkehr und moderne Begleitinfrastruktur
(einfaches Bezahlsystem, Toiletten, etc.)
bereitzustellen. Insbesondere zu Haupt-
verkehrszeiten sind ein dichter Takt und
Direktverkniipfungen auch in die Altstadt
zu empfehlen. Attraktive Tarife fir die
Nutzung von Park+Ride mit einer preis-
lichen Staffelung von Region (niedrig)
nach Altstadtrand (hoch) sind wichtig. Bei
der geplanten Stadtbahn sind entspre-
chende Angebote friihzeitig mitzudenken.
Auch beriicksichtigt werden sollten Bike-
+Ride- & Park+Bike-Angebote.

A3 Bus-Shuttle-System

In der Anbindung der Altstadt von den
umliegenden P+R-Parkplatzen sollte ein
Shuttle-Bus verkehren.

Dieser sollte im Vergleich zur Anfahrt mit
dem Kfz eine kostengiinstige Alternative
darstellen, ggf. kostenlos fiir Hotelgdste
und Besucher. Der Shuttle-Bus sollte
einen direkten Check-In fir Hotelgaste
und Koffer- sowie ggf. auch
Einkaufstransport fir die Nutzenden
ermdglichen. Der Altstadt-Shuttle sollte
mit seinen Haltepunkten die gesamte
Altstadt abdecken, ggf. bedarfsabhangig
anpassbar. Alternativen kdnnen auch
Angebote wie Wassertaxis oder
Seilbahnen darstellen.

- Schienenanbindung P+R

- Busanbindung P+R

ggf. Kosten niedrig / hoch

Park-Anlage

Stellplatzanzahl

3 agf. Kosten niedrig / hoch

(23 Park+Ride-Anlage
28

Stellplatzanzahl
Bike+Ride-Anlage

potenzielle
Park+Ride-Anlage

KLEINPROFENING

RIEGLING

A2 Mobilitatsdrehscheibe
Unterer Wohrd

Mit Mobilpunkten am Rand der Altstadt, wie
der Mobilitétsdrehscheibe am Unteren
Wahrd, ist eine storungsarme Anbindung an
die Altstadt moglich. Zur Umsetzung
braucht es eine geeignete Anbindung an
das ErschlieBungsstraBennetz, Parkange-
bote sowie eine vielseitige Vernetzung mit
alternativen Verkehrsmitteln. Mogliche An-
gebote sind ein Shuttlesystem fir Hotelgds-
te und weitere Altstadtbesucher, ein Fahr-
radverleih sowie ggf. weitere storungsarme
Verkehrsmittel die zur Ankniipfung an und
in die Altstadt geeignet sind sowie eine
Quartiersgarage. Bei der Mobilitatsdreh-
scheibe darf es sich nicht allein

um einen Parkplatz handeln.

A4 Schnellbuslinien

Stadtumlandbereiche sowie Stadtteile mit
wichtigen Quellverkehrsorten und
Verknlpfungspunkten sollen mittels
Schnellbuslinien an die Altstadt
angebunden werden. Hierzu bedarf es eines
Angebotsausbaues im Regionalbusverkehr
inkl. attraktiven Tarifen und barrierefreien
Fahrzeugeinsatzes.

RUFENING
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Ausrichtung des Themenfeldes:

Die Gestaltung der Anbindung der Altstadt
Regensburgs an das Umland ist
entscheidend, um eine Verkehrsberuhigung

innerhalb der Altstadt umsetzen zu kdnnen.

Eine Starkung des affentlichen Verkehrs,

um einen frihzeitigen Umstieg schon in der

Region, am Stadtrand oder Altstadtrand
gewahrleisten zu kdnnen, ist wichtige
Grundlage. Dazu sind schnelle,
unkomplizierte und kostengunstige
intermodale MaRnahmen zu entwickeln.

A5 Busbeschleunigung

Durch eigene Trassen oder auch
Busspuren soll eine Beschleunigung des
o6ffentlichen Verkehrs in die Altstadt
bewirkt werden. Insbesondere in bereits
sensiblen Bereichen ist der OPNV
gegeniiber dem Individualverkehr zu
priorisieren. In diesem Zuge sind auch

Lichtsignalanlagen auf den OPNV
auszurichten. Um Konflikte mit anderen
Verkehrstragern gering zu halten sind
einige wichtige OPNV-Achsen zu
definieren, auf denen der OPNV
gegeniber anderen Verkehrstragern zu
priorisieren ist.

A7 Stadtbahn

Die Stadtbahn sollte als leistungsfahige
und schnelle Anbindung von den
Stadtgrenzen an die Altstadt realisiert
werden. Eine dichte Taktung und eine
direkte Anbindung in die Altstadt starken
deren Potenzial zur AltstadterschlieRung.
So sind Haltepunkte in der Altstadt oder
am Altstadtrand wichtig, um einen
schnellen Zugang zu schaffen. An den
Haltepunkten der Stadtbahn sollte durch
eine leistungsfahige Anbindung,
Parkkapazitaten und ein entsprechendes
System P+R geférdert werden. Neben der
Stadtbahn kdnnte auch das bestehende
Schienennetz, bspw. durch eine

S-Bahn, genutzt werden.

A9 Leitsystem und
Information

Ein Verkehrsleitsystem soll gezielt auf die
Angebote zur Erreichbarkeit der Altstadt
hinweisen. So ist bereits am Stadtrand auf
die P+R-Parkplatze hinzuweisen sowie
auch am Altstadtrand. Entsprechend
niedrigschwellige P+R-Tarife sind zu
implementieren. Zudem kénnen
Informationen Uber Parkplatz-kapazitaten,
die Abfahrtszeiten des Bus-Shuttles oder
die Verfiigbarkeit weiterer Mobilangebote
integriert werden. Auch digital und medial
sollte die Information Uber die Angebote
breit gestreut werden oder bspw. bei
Hotelbuchungen als Anreiseempfehlung
ausgegeben werden.

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

A6 Altstadtticket

Ein vereinfachtes Ticketsystem mit flexiblen
Angeboten (z.B. 24h-Ticket) fiir die
Nutzung von Mobilitatsangeboten auf dem
Weg zur Altstadt sollte umgesetzt werden.
Dies sollte unterschiedliche Angebote
vereinen wie die P+R-Parkplatze
(Barmherzige Brider, Jahnstadion und die
Mobilitdtsdrehscheibe), die f)PNV-Nutzung
und die Benutzung von Sharing-Angeboten.

Pluscard Miinster

Mit der Pluscard Minster der Stadtwerke
lassen sich Mobilangebote wie
Carsharing, 0V-Nutzung und Bikesharing
nutzen. Zudem sind auch Rabattaktionen
fir Einkdufe oder

Veranstaltungen integriert.

A8 Umfahrungsachsen

Hauptverkehrsachsen der
Altstadtumfahrung sollen ertiichtigt
werden, um den Durchfahrtsverkehr aus
der Altstadt zu verlagern. Ausgehend von
ihnen kdnnen die unterschiedlichen
ErschlieRungsschleifen der Altstadt
angefahren werden.

Altstadt

\pesﬁun\_\aﬁu]n
5

A10 Regionale
Radverkehrsanbindung

Eine gesamtstadtische und regionale
Radverkehrsanbindung der Altstadt ist
geeignet eine Verkehrsentlastung zu
schaffen. Dafiir braucht es qualitativ
hochwertige Radverkehrsinfrastruktur auf
maéglichst direkten Routen in die Altstadt.
Auch Begleitinfrastruktur wie
Radstationen, Servicestationen und
komfortable Radabstellanlagen sind
geeignet den Radverkehr als Alternative
zum motorisierten Verkehr zu fordern.

team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement

Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg

Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Thementisch Il: Parken

Handlungsansatz Anmerkungen der Teilnehmenden Bewertung der

Teilnehmenden

B1 Quartiersgaragen schaffen

Durch die Schaffung von neuen
Quartiersgaragen fir Anwohnende soll
neue Parkmaglichkeiten Fir
Anwohnende geschaffen werden.
Diese sollten dezentral auf die Altstadt
verteilt werden. Bspw. kann am
Emmeramsplatz eine solche neue
Anlage fir ca. 100 Autos geschaffen
werden. Das Bewohnerparken im
Strakenraum soll so schrittweise
reduziert werden und zur
Umgestaltung der StraRenrdume
sowie zur Aufwertung der Aufent-
haltsqualitat beitragen.

Es ist zu klaren ob Quartiersgaragen
in bestehenden Parkhausern ge-

schaffen werden kénnen

Bewohnerstellplatze sind insbeson-
dere abends und tGber Nacht anzu-

bieten

Freisitze anstatt von Parkplatzen

werden gut angenommen

Bewohnerparkplatze: Konflikte z.B.
durch Anderung des Arbeitsverhalt-
nis vs. Standzeiten der PKWs

e Bestehende Park-
hauser als Quar-
tiersgarage, kein
Neubau

e Bewohnerpark-
platze kosten-
neutral fir 60€ in
Quartiersgarage
verlagern wird
schwierig / Sorge
vor hohen An-
wohnerparkge-

bihren

e Fahrradparken
soll in Parkh&u-
sern mitgedacht

werden

B2 Parkmadglichkeiten fiir alle
Nutzergruppen schaffen

Kunden und Besucher sollten maglichst
in den Parkhdusern/ Tiefgaragen der
Altstadt parken (ca. 1.800 Parkplatze).
Am Rand der Altstadt kénnten weitere
Parkplatze geschaffen werden, vor allem
fir Anwohnende und Beschaftigte, die
auf das Auto angewiesen sind. Unter-
schiedliche Parkgeblhren steuern
Parksuchverkehre und reduzieren sie.
Wichtig ist eine frithzeitige
Beschilderung und Information Gber
Kapazitdten in Form eines digitalen
Parkleitsystems zzgl. Onlineinformation

zu Angebot und Auslastung. r
LZ37
e

Mobilitatsdrehscheibe sollte Folgen-
des Beinhalten: OPNV-Anbindung,
Radleihstation, Lastenrad, Shuttle /
Hotelshuttle

Kurzparken + Suchverkehr soll aus
der Altstadt herausgenommen wer-

den

Parkraum muss auch am Stadtrand
und in der Region mit dem Ziel des

P+R gefordert werden

Die Quantitaten muissen stimmen

e Parkraum redu-

zieren

o Aufenthaltsquali-
tat > Parkplatze
(man kann es
nicht Allen Nut-
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Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

und es braucht eine konsequente

Umsetzung

zenden recht ma-

chen)

e Der Bahnverkehr
spielt keine Rolle
sondern nur das
Auto

e Parkmoglichkei-
ten massiv redu-

zieren

B3 Parkraumbewirtschaftung
intelligent umsetzen

Die Parkmdglichkeiten in der Altstadt
missen nach Art und Lage differenziert
bewirtschaftet werden (je zentraler,
desto teurer, je dezentraler, desto
glnstiger). In vergleichbarer Lage sollte
Parken im Stralenraum teurer sein als
in Parkh3usern und Tiefgaragen, um
Parksuchverkehr zu vermeiden. Das
Parken sollte nicht giinstiger als die
Fahrt mit dem OPNV sein bzw. auch
dhnlich wie die Tarifgestaltung
angepasst werden. Handyparken, Apps
und neue Tarife (Best-Price-Angebote)
schaffen neue Mdglichkeiten.|

e Eine geeignete Tarifstruktur ist zu
schaffen unter Bericksichtigung von
Anwohnern, Beschaftigten und P+R-

Nutzern

e Kontingente fiir Beschéftigte sollen

geschaffen werden

e Bedarfe sollen ermittelt werden und

auch Potenziale fur einen Umstieg

e Es braucht Alternativen (Pust+Pull-

Faktoren)

e Essoll ein intelligentes System mit
wenigen Ausnahmen entwickelt

werden

0000,
0000,

e Kein Parkhaus /
Tiefgarage am

Emmeramsplatz

B4 StralRenraumparken
schrittweise verlagern

Das derzeitige Angebot von
StraBenraumparken (ca. 2.700
Stellplatze) soll schrittweise reduziert
und auf Parkmdglichkeiten in
bestehenden Parkhausern (effizientere
Auslastung), auf neue
Quartiersgaragen und auf &ffentliche
Parkplatze verlagert werden.
Perspektivisch sollte das Parken im
StraRenraum nur fiir Mobilitats-
beeintrachtigte, Taxis, CarSharing und
fir Lieferfahrzeuge maglich sein.

LZ 713

e Best-Practice Beispiele sollen als
Zielwerte dienen

0000,
00,

e Fir Anwohner
gibt es schon zu
wenig Parkplatze
(3 Parkausweise
auf 1 Parkplatz)
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Handlungsansatz Anmerkungen der Teilnehmenden Bewertung der
Teilnehmenden
[
BS Integrierte @
Behindertenparkplatze
Trotz einer allgemeinen Reduktion von
Parkplatzen im StraRenraum diirfen
Behindertenparkplatze nicht

verschwinden. Sie sollen dezentral in der
Altstadt verteilt sein um geringe
Distanzen zu allen Zielen zu ermaglichen.
Die entsprechenden
Zugangsberechtigungen Fiir Besitzer
eines Behindertenausweises sind zu
gewsdhren. Der bestehende Konflikt mit
dem Lieferverkehr soll durch Ladezonen
reduziert werden.

LZ 6
; - N

B6 Parkleitsystem verbessern e Bekanntheit sollte erhoht werden @@@
Vermarktung und Werbung fiir Park-

Ein verbessertes Parkleitsystem =
verringert Parksuchverkehr, da angebote sollte verstarkt werden @@@@
Autofahrende angezeigt bekommen,

welche Parkplatze frei und welche
belegt sind. Durch die Anzeige von
freien Parkplatzen finden Suchende
schneller einen Parkplatz und die
ausgewiesenen Parkierungsanlagen :
wer?ien im Gegensatz zu t?en ’ * Smart Clty Poten-
Parkstanden im offentlichen Raum ziale nutzen
verstarkt genutzt.

ILZ 4,14

B7 Sharing-Angebote @ @ @
erweitern

Viele Anwohnende nutzen ihre Autos

nur am Wochenende oder zu

besonderen Anlassen. Car-Sharing

kann hier eine gute Alternative sein.
Hier sollten gezielte Angebote fiir

Anwohnende geschaffen werden. Des

Weiteren konnen Sharing-Angebote
bei Fahr- und Lastenradern sowie bei
E-Scootern geschaffen werden, die die

spontane Nutzung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel erleichtern konnen.

LZ:3,7

B8 Infrastruktur Fir @@@@
Lastenrader

Das Lastenrad eignet sich besonders @ @ @ @
in der Innenstadt ausgezeichnet fir

den Transport von Gegenstanden und

zeichnet sich durch seine Umwelt-

freundlichkeit und Flexibilitat aus. Zur

Forderung des Lastenradverkehrs

bedarf es einer generellen
Beriicksichtigung in der
Radinfrastruktur sowie geeigneter
Ladezonen und Flachen fir
Fahrradabstellanlagen, die den
Abmessungen und Bedirfnissen von

Lastenradern gerechtwerden.

LZ2,8
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Handlungsansatz Anmerkungen der Teilnehmenden Bewertung der
Teilnehmenden

Jeweilige Bedarfe aufzeigen e Anhand von Beispielen
und Potenziale der
Verlagerung ermitteln (D

Parkraumkontrolle verschirfen | ¢ Kontrolle ist ein wichtiges Hand-

lungsfeld

0000
000,

Mehr Werbung und

Kommunikation ->

Erreichbarkeitsinformation (D (D @

Allgemeine Hinweise der Teilnehmenden:
e Kein Schwarz und Weils im Denken, Sorgen der Einzelhandler sollten berlicksichtigt werden
e Ein schrittweises Vorgehen ist sinnvoll / Orientierung an guten Beispielen anderer Stadte

e Das Plus der Altstadt ist die Verweilqualitat, diese gilt es zu starken



Handlungsansatze zum Parken
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I = e sote g werden. Das Parken im StraRenraum (derzeit ca. 2.700
qualitat beitragen. Pl L
N ~— Stellplatze) kann sukzessive durch das Bereitstellen von
Bewohnerstellplatzen auf Sammelparkplatzen oder in
Donau-Nordarm Donau-Nordarm

B2 Parkmaglichkeiten fiir alle Teilen der Parkhauser kompensiert werden.

Nutzergruppen schaffen

Kunden und Besucher sollten in der
Altstadt méglichst in den Parkhausern/
Tiefgaragen parken (ca. 1.800 Parkplat-
ze). Am Rand der Altstadt kdnnten bei
einer Reduktion im StraRenraum der
Altstadt weitere Parkplatze geschaffen
werden, vor allem fir Anwohnende und
Beschaftigte, die auf das Auto angewie-
sen sind. Eine Bedarfserhebung sollte
durchgefihrt werden. Unterschiedliche
Parkgebihren und ein digitales Parkleit-
system zzgl. Onlineinformation zu Ange-
bot und Auslastung steuert Parksuch-
verkehre und reduziert sie.

0
ana”'fﬁdar,,,

/400

Brunniejge
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B4 StraRenraumparken
schrittweise verlagern

Das derzeitige Angebot von
StraRenraumparken (ca. 2.700
Stellplatze) soll schrittweise reduziert
und auf Parkmdglichkeiten in
bestehenden Parkhausern (effizientere
Auslastung), auf neue
Quartiersgaragen und auf 6ffentliche
Parkplatze verlagert werden.
Perspektivisch sollte das Parken im
StraRenraum nur fir Mobilitats-
beeintrachtigte, Taxis, Carsharing und
fur Lieferfahrzeuge mdglich sein. In
der Realisierung soll eine Orientierung
an anderen Stadten erfolgen.

LZ7,13

B5 Integrierte
Behindertenparkplatze

Trotz einer allgemeinen Reduktion von
Parkplatzen im Straenraum drfen
Behindertenparkplatze nicht
verschwinden. Sie sollen dezentral in der
Altstadt verteilt sein um geringe
Distanzen zu allen Zielen zu ermdglichen.
Die entsprechenden
Zugangsberechtigungen fir Besitzer
eines Behindertenausweises sind zu
gewahren. Der bestehende Konflikt mit
dem Lieferverkehr soll durch Ladezonen
reduziert werden.

Neubau
Mobilitats-
drehscheibe,

Am Romiing

B3 Parkraumbewirtschaftung
intelligent umsetzen

Die Parkmoglichkeiten in der Altstadt
missen nach Art und Lage differenziert
bewirtschaftet werden (je zentraler,
desto teurer, je dezentraler, desto
gunstiger). In vergleichbarer Lage sollte
Parken im StraRenraum teurer sein als
in Parkhausern und Tiefgaragen, um
Parksuchverkehr zu vermeiden. Das
Parken sollte nicht giinstiger als die
Fahrt mit dem GPNV sein bzw. auch
ahnlich wie die Tarifgestaltung
angepasst werden. Handyparken, Apps
und neue Tarife (Best-Price-Angebote)

§
H N J I B INVAS i B6 Parkleitsystem verbessern B7 Sharing-Angebote
v ) - ‘ ’ [ erweitern
Y\ { s ‘ e : 7 / Ein verbessertes Parkleitsystem Viele Anwohnende nutzen ihre Autos
ety - J - ) / / ] verringert Parksuchverkehre, da nur am Wochenende oder zu
« — | = =~

Autofahrende angezeigt bekommen,
d ! Coery welche Parkplatze frei und welche
-~ | g A J f S belegt sind. Durch die Anzeige von
= = J . g ] freien Parkplatzen finden Suchende
3 ' schneller einen Parkplatz und die
' ] ausgewiesenen Parkierungsanlagen
Sr g ' g g \ 2 werden im Gegensatz zu den
| ' : Parkstanden im 6ffentlichen Raum
verstarkt genutzt.

besonderen Anldssen. Car-Sharing
kann hier eine gute Alternative sein.
Hier sollten gezielte Angebote fir
Anwohnende geschaffen werden. Des

Weiteren kénnen Sharing-Angebote
bei Fahr- und Lastenradern sowie bei
E-Scootern geschaffen werden, die die
spontane Nutzung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel erleichtern kénnen.
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a
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=== ErschlieBungsstraRen —J 07 bt ~ Abertsirate L den Transport von Gegenstsnden und Zur Verlagerung und qaf andere Verkehrstrager gestért und Reduktion des Parkraums aber auch
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Abmessungen und Bedirfnissen von personelle Ressourcen fir diese
Lastenradern gerecht werden. Aufgaben sollten bereitgestellt

werden.
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Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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: Planersocietat
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Thementisch lll: Radverkehr und Sharingangebote

Handlungsansatz

C1 Ausbau Radverkehrsnetz

Eine weitere Grundlage fiir eine bessere
und schnellere Erreichbarkeit der Altstadt,
ist neben dem FuRverkehr sowie OPNV-
Angebot, ein dichtes, zusammenhdngendes
und gut ausgebautes Radverkehrsnetz in
der Stadt sowie in der Region. So kann der
Modal Shift vomn Auto zum
Rad begiinstigt werden.
Ein qualitatives Rad-
verkehrsnetz unter-
scheidet nach verschie-
denen Hierarchiestufen, die
unterschiedliche Standards *
aufweisen.

C2 Radschnellverbindungen
& Radvorrangrouten

Auf besonders wichtigen Relationen
kdnnen Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten mit besonders hohen
Standards die Anbindung der Altstadt mit
Nachbarkommunen und Stadtteilen

Regenburgs herstellen. So Idsst sich auf
maglichst direkten Verbindungen der
Radverkehr beschleunigen und eine gute
Erreichbarkeit sicherstellen. So Iasst sich

auf maglichst direkten Verbindungen der
Radverkehr beschleunigen und eine gute
Erreichbarkeit sicherstellen als Alternative
zum KFZ.

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

e Die Qualitat des Radverkehrsnetzes
ist sicherzustellen anhand exklusi-
ven Platzes, Vorrang vor anderen
Verkehrstragern, entsprechender
Signalschaltung, sicherer Fiihrung
und Querung, Reinigung und weite-
rer Infrastruktur wie Haltegriffen an

Ampeln oder schragen Milleimern

0000,

e Im Zweifelsfall ist
das Rad dem MIV
in der Infrastruk-

tur vorzuziehen

e Radwege sind
sauber zu halten
um ihre Nutzung

sicherzustellen

0000,

e
C3 FahrradstraRen

FahrradstraBen kénnen Netzlicken im
Radverkehrsnetz schlieBen und den
Radverkehr auf innerstédtischen StraRen
im Nebennetz bundeln, um Radfahrende
sicher zu fUhren. Sie kommen vor allem
auf wichtigen Verbindungen zum Einsatz.

Bsp.: Stuttgart, Eberhardstrafie

Die Benutzung ist fiir den
Kfz-Verkehr stark

eingeschrankt und dem
Radverkehr vorbehalten.

e Esist zu prifen ob auch fir FulRgan-
ger Vorrang ermoglicht werden
kann

o Die allgemeine Verkehrssicherheit
ist auf FahrradstraRRen sicherzustel-

len

e Kontrollen und Sperrung sind
durchzufiihren

0000,
000,

e Darf keine dauer-
hafte Ersatzlo-
sung fiir echte

Infrastruktur sein
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Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der
Teilnehmenden

o Riicksichtslose
Fahrradfahrer
sind mit einer
Fahrradpolizei zu

bremsen

C4 Neue Verbindungen im
Radverkehr

Durch den Bau neuer Briicken oder
Unterfiihrungen fir den Rad- und FuB-
verkehr, kdnnen neue Wegeverbindungen
geschaffen und die Erreichbarkeit durch
kiirzere Wege erhoht werden. Zeitvorteile
gegeniber dem Auto kénnen dadurch fir

den Radverkehr Hewonnen werden.

Bsp.: Bremen, Wesersprung Mitte

Neues Briickenwerk zur
Stérkung der Nahmobilitat
und Reduktion von Kfz-
Verkehr in der Innenstadt.

e Alte Idee der West-Ost-Trasse fir
FuRB- & Radverkehr ist weiterzuver-

folgen

0000,

e Bisher zu wenig
geplant und um-
gesetzt => Muti-
ger planen und

umsetzen

[ —
C5 Ausbau Radabstellanlagen

Radbiigel kdnnen im dffentlichen Raum
auf umgewandelten Kfz-Stellplatzen
eingerichtet werden. Es sollte ein dichtes
Netz mit kurzen Wegen zu Quellen und
Zielen sichergestellt werden. An wichtigen
Punkten konnen iberdachte und ggf.
verschlieRbare Rad-
abstellanlagen " .'"
eingerichtet werden. [ |

Sie sind v. a. bei einer = T
langeren zeitlichen
Nutzung praktisch, um
das Fahrrad sicher und
wetterfest abzustellen.

e Gute und sichere Radabstellanlagen
far Bewohner sollten inkludiert

werden

e An zentralen Orten sollen geschlos-
sene Lastenradabstellanlagen ge-
schaffen werden

0000,
8@@@

e An allen Bahnho-
fen im RVV-
Gebiet abschliel3-
bare Radabstell-

anlagen

[ —
C6 Fahrradparkhaus

Ein zentral gelegenes, gut angebundenes
Fahrradparkhaus, ahnlich dem am Haupt-
bahnhof, in einer leerstehenden Immobilie
oder einem (teiljlumgenutzten
Parkhaus/Tiefgarage sowie offentlichen
Platzen bei denen eine Umgestaltung
ansteht, sollten Angebote von
Radabstellanlagen bericksichtigt werden.

Bsp.: Miinster, Stubengasse

Das Radlager bietet
zusdltzliche Servicean-
gebote (SchlieRfacher,
E-Ladestation, Luftpumpe)
fur Gaste.

0
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Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

C7 Lastenradsystem +
Lastenradstellpldtze

Lastenrader haben einen erweiterten
Raumbedarf, so dass sich nicht jeder
Radabstellplatz zum sicheren AbschlieRen
eignet. An zentralen Orten in der Altstadt
sollten spezielle Abstellpldtze eingerichtet
werden. Zudem sollte das Lastenradsystem
LElla"im gesamten Stadtgebiet,
insbesondere in der historischen Altstadt

e lastenradder sollen als Alternative in
der City-Logistik verstarkt Ber{ick-
sichtigung finden

e Neben gewerblicher Nutzung (zeit-
lich beschrankt) sollte auch eine
Nutzung durch Anwohnende mitge-
dacht werden

000

C8 Einfiihrung &ffentliches
Bikesharing

Ein stationsbasiertes Fahrradverleih-
systemn ermaglicht, die Wege multimodal
und stadtvertraglich zuriickzulegen.
Kostenlose Zeitkontingente fiir Zeit-
karteninhaber*innen des OPNV kannen
dabei beriicksichtigt werden.

Bsp.: Stuttgart, RegioRad

Mit der Erganzung um
Lastenrader an
ausgesuchten Stationen,
lassen sich weitere
Autofahrten einsparen.

e Auch Car-Sharing sollte fir Wege
auBerhalb der Stadt ausgebaut wer-

den

000

C9 E-Roller-Abstellflachen u.
Festlegung als Sondernutzung

Um die E-Roller besser zu ordnen und
biindeln , konnen markierte und virtuelle
Abstellflichen eingerichtet werden. Uber
eine Ausweisung als Sondernutzung
lassen sich die E-Roller auf ein stadtver-
tragliches MaR begrenzen, um Angebot

und Na:hfraae im Gleichaewicht zu halten.

Bsp.: Diisseldorf, Innenstadt

Sondermnutzungsgebiihr von
50 Euro pro Gerat und Jahr.
Abstellen nur auf
ausgewiesenen Flachen
erlaubt.

C 10 Integrierte App fiir alle
Mobilitdtsangebote

Mithilfe einer integrierten App fir alle
Mobilitdtsangebote kdnnen Sharing-Dienste
wie E-Roller und Leihrdder gebiindelt und
so die Multimodalitat gefardert werden.
Wegeketten mit unterschiedlichen Verkehrs-
mitteln werden erleichtert und die Fahrzeit
und Kosten konnen fiir die einzelnen
Mobilitdtsangebote transparent aufgezeigt
werden. Im Idealfall sollte diese App, die
verkehrlich naheliegendste Alternative
vorschlagen (z.B. Vorauswahl/
Vorschlag des Verkehrsmittels) je nach
Einzugsbereich sowie Quelle
und Ziel.

e Uber eine App sollten Dienste wie
die Buchung, Bezahlung und um-
fangreiche Informationen abgewi-

ckelt werden kdnnen

e Dieser Handlungsansatz steht im
Zusammenhang mit dem ersten

Leitziel
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Handlungsansatz Anmerkungen der Teilnehmenden Bewertung der

Teilnehmenden

i . e ladestationen fur Pedelecs und E-
C 11 Radtourismus starker

einbinden

Der Radtourismus, insbesondere entlang
der Donau, ist ein Verkehrsfaktor in
Regensburg. Durch entsprechende
Angebote wie sichere Radabstellanlagen,
E-Bike-Ladestationen, SchlieRfacher oder
auch Servicestationen sollte die
Radverkehrsinfrastruktur an diese
Verkehre angepasst werden. So kann
nachhaltiger Tourismus in Regensburg
gefdrdert werden.

Bikes sollten angeboten werden,

z.B. an Gaststatten und weiteren CDCD

Zielpunkten von Fahrradtourismus

o Die Beschilderung ist fir Radtouris-

ten zu verbessern

LZ 2
Bewertung / Einordnung der o Wer nutzt die Strallenraume wirk-
tatsachlichen StraBennutzung lich?
& Anpassung an die jeweiligen CD
Bedarfe
Gute Angebote schaffen um e Ansprechende Routen

Durchgangsverkehr zu
gang e Mehr Platz durch Reduktion des

vermeiden .
IV vertighr 0000




Handlungsansatze zum

C1 Ausbau Radverkehrsnetz

Eine weitere Grundlage fir eine bessere
und schnellere Erreichbarkeit der Altstadt
ist neben dem FuRverkehr sowie OPNV-
Angebot ein dichtes, zusammenhangendes
und gut ausgebautes Radverkehrsnetz in
der Stadt sowie in der Region. So kann der

Modal Shift vom Auto zum Rad begunstigt
werden. Ein qualitatives Radverkehrsnetz
unterscheidet nach verschie-

denen Hierarchiestufen, die
unterschiedliche Standards

aufweisen. Die Qualitat ist

durch entsprechenden Raum,

Vorrang sowie Begleitinfra-

struktur zu sichern.

C2 Radschnellverbindungen
& Radvorrangrouten

Auf besonders wichtigen Relationen
kénnen Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten mit besonders hohen
Standards die Anbindung der Altstadt mit
Nachbarkommunen und Stadtteilen
Regensburgs herstellen. So Iasst sich auf
moglichst direkten Verbindungen der
Radverkehr beschleunigen und eine gute
Erreichbarkeit sicherstellen als Alternative
zum KFZ.

rark

C3 FahrradstraBen

FahrradstraBen kénnen Netzliicken im
Radverkehrsnetz schlieBen und den
Radverkehr auf innerstédtischen StraBen
im Nebennetz biindeln, um Radfahrende
sicher zu fiihren. Sie kommen vor allem
auf wichtigen Verbindungen zum Einsatz.

Bsp.: Stuttgart, Eberhardstrale _

Die Benutzung ist fir den
Kfz-Verkehr stark

eingeschrankt und dem
Radverkehr vorbehalten.

C4 Neue Verbindungen im
Radverkehr

Durch den Bau neuer Briicken oder
Unterfiihrungen fiir den Rad- und FuRR-
verkehr kdnnen neue Wegeverbindungen
geschaffen und die Erreichbarkeit durch
kirzere Wege erhéht werden. Zeitvorteile
gegeniber dem Auto kdnnen dadurch fir
den Radverkehr gewonnen werden.

e
g

@net

Bsp.: Bremen, Wesersprung Mitte

Neues Briickenwerk zur
Starkung der Nahmobilitat
und Reduktion von Kfz-
Verkehr in der Innenstadt.

C5 Ausbau Radabstellanlagen

Radbigel kénnen im offentlichen Raum
auf umgewandelten Kfz-Stellplatzen
eingerichtet werden. Es sollte ein dichtes
Netz mit kurzen Wegen zu Quellen und
Zielen sichergestellt werden. An wichtigen
Punkten konnen dberdachte und
verschlieRbare Rad-
abstellanlagen

eingerichtet werden.

Sie sind v. a. bei einer

langeren zeitlichen

Nutzung praktisch, um

das Fahrrad sicher und
wetterfest abzustellen.

o>

TN
i

C6 Fahrradparkhaus

Entwurf Radverkehrsnetz (Stand 04/21)

== Hauptrouten

Alternativen

Radverkehr und Sharingangeboten

troge

Ausrichtung des Themenfeldes:

Die dargestellten Handlungsansatze

9
5
&
B
g
o
gl
]

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

C 10 Integrierte App fiir alle
Mobilitdtsangebote

Mithilfe einer integrierten App fiir alle
Mobilitatsangebote kénnen Sharing-Dienste
wie E-Roller und Leihrader gebiindelt und
so die Multimodalitat geférdert werden.
Wegeketten mit unterschiedlichen Verkehrs-
mitteln werden erleichtert und die Fahrzeit
und Kosten kénnen fir die einzelnen
Mobilitatsangebote transparent aufgezeigt
werden. Im |dealfall sollte diese App, die
verkehrlich naheliegendste Alternative
vorschlagen (z.B. Vorauswahl/

Vorschlag des Verkehrsmittels) je nach
Einzugsbereich sowie Quelle

C 13 Gute Angebote schaffen
um Durchgangsverkehre zu

Um Durchgangsverkehre durch die
Innenstadt zu vermeiden sind attraktive
Alternativrouten zu schaffen. Grundlegend
sind dafir eine qualitativ hochwertige
Radverkehrsfiihrung und eine gut
ausgebaute Infrastruktur. Da der
Radverkehr als umwegesensibel gilt, sind
moglichst direkte Routen fiir den
Radverkehr zu priorisieren. Konflikt-
potenziale mit anderen Verkehrstragern
sollten moglichst gering

gehalten werden.

Ein zentral gelegenes, gut angebundenes Am Protzenweiher i
Fahrradparkhaus, dhnlich dem am Haupt- o
bahnhof, in einer leerstehenden Immobilie 2 i;
oder einem (teil)Jumgenutzten . 3 § 5_: .. . . .
Parkhaus/Tiefgarage sowie 6ffentlichen g 3 H B v Starkeﬂ dle EffeICh barI(EIt der A”.'Stadt
Platzen, bei denen eine Umgestaltung g £ g d A S,
g 2 E TalgstraS "ot . .

ansteht,sollten Angebote von i ;i : durch den Radverkehr. Ein attraktives und
Radabstellanlagen beriicksichtigt werden. 5 H & B der Schierstadt & WEICHS

Menstap, 2 . . . .

— . 1 ‘ sicheres Radinfrastrukturangebot tragt mit
Bsp.: Miinster, Stubengasse . ST AMH.OR . 3
‘ erz0g:Albrecht Straie 2 g H H

Das Radlager bietet o . einem engmaschigen und zusammen-
zusétzliche Servicean- ter, . 4 = o Grieser Spitz R \

. 3 H rea . . . .
gebote (SchleRacher, > hangenden Netz dem zukinftigen erhéhten
E-Ladestation, Luftpumpe) = 25 H

. " ranziskanerplatz Sankt-Kathat® ' s Salzgag, i
Fr Gaste, o h A Radverkehrsaufkommen Rechnung. Die
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£ . . .
' Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr in
C7 Lastenradsystem + » peue Route inklusive FuR~und Radbriicke der Altstadt sollen durch attraktive
Lastenradstellplatze (nach Entwurf Radverkehrsnetz) . .
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OPNV-Angebot und individuellen PKW
N :  darstellen. Verkehre kdnnen umweltgerecht,
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SN ' - stadtvertraglich und emissionsarm
- o oo N Villapark .
T abgewickelt werden.
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\ ﬁ E-Bike-Ladestationen, SchlieRfacher oder zunachst zu ermitteln, wie die einzelnen
E k3 g auch Servicestationen sollte die StraRenrdume genutzt werden und
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| Konflikt- und Prozessmanagement

Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Thementisch IV: ErschlieBung und Zugangsregelungen

Handlungsansatz

D1 Durchgangsverkehre
vermeiden

Durchgangsverkehre durch die Altstadt
sind zu vermeiden. Vor diesem
Hintergrund ist ein klares
ErschlieBungssystem zu entwickeln aus
VerteilerstraRen, wie der Dr.-Martin-
Luther-StraRRe oder der SchottenstraRe.
Fiir andere Stralen ist die Herabstufung
in ihrer Funktion zu prifen und die
Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr zu
unterbinden. So ist eine

Nutzungsanderung in reine
ErschlieBungsstraen ohne
Durchfahrtsmaglichkeit denkbar.

D2 ErschlieRungsschleifen

Um Durchgangsverkehr in der Alkstadt
Regensburgs zu reduzieren, ist die
Altstadt und ihre Parkmoglichkeiten
jeweils durch Schleifen zu erreichen. Diese
sind von den anderen ErschlieRungs-
schleifen abgekoppelt und nur an das
umgebende ErschlieBungsnetz
angebunden.

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

Der Durchgangsverkehr am Donau-
ufer (Keplerstral3e) sollte vermie-

den werden

Durchfahrt an der Obermiinster-
straBe und am Sankt-Peters-Weg

sollte vermieden werden

Eine digitale Zugangsregelung
sollte angestrebt werden

0000,

Bsp. Niirnberg

Die ErschlieBung in |~
Nirnberg erfolgt
Ober Verkehrs-
sektoren, die jeweils
Uber ErschlieBungs-

schleifen angebunden werden.

D3 Neue Regelungen fiir
Wohnverkehrsstraen
WohnverkehrsstraBen sollen verstérkt den
Anwohnenden vorbehalten sein und der
Zufahrt zu privaten Stellplatzen dienen.
Dardber hinaus ist eine Nutzung nur in
Ausnahmefallen (z.B. Rettungseinsatze
oder Handwerkerverkehr) oder mit einer

zeitlichen Beschrankung zuldssig (z.B.
Lieferverkehr). Eine baulich
niederschwellige Gestaltung fardert das
Miteinander der Verkehrstrdger. Eine
Verringerung der Hochstgeschwindigkeit
auf Tempo 20 zum verkrdglichen
Nebeneinander ist zu priifen.

Anwohnerparkplatze sollen schritt-
weise auf Quartiersgaragen verla-
gert werden

e Ost-West-Verbin-
dungen (Gesand-
tenstralle, Kepler-
stralle, etc.) kom-

plett autofrei

00
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Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der
Teilnehmenden

D4 Zentrale FuRganger-
bereiche ausweiten

Im Zentrum ist eine klare Prioritat Fir den
FuRverkehr gegeniber anderen
Verkehrstrdgern zu schaffen. Vor diesem
Hintergrund sollen zentrale FuRganger-
bereiche ausgeweitet werden, insbesan-
dere auf Achsen wo er bereits aktuell
deutlich gegeniiber anderen Verkehren
dominiert. Die Ausnutzung bestehender
Sondernutzungen (z.B. fir Hotelgaste)
untegrdbt den urspringlichen Charakter
der FuBgangerzone. Nur in Ausnahme-
fallen (z.B. Rettungskréfte) oder in eng
vorgegebenem Zeitrahmen (z.B. Liefer-
verkehr) sind Sonderverkehre zuldssig.

[tz2.70]

DS Bauliche
Zufahrtsbeschrénkung

Ein Pollersystem kann die Zufahrt baulich
beschranken. Uber bspw. eine Kennzeichen-
erkennung kdnnen Berechtigte die zufahrts-
beschrankten Bereiche anfahren. Auch eine
zeitliche Beschrankung ist maglich. Zudem
kann eine bauliche Umgestaltung als Shared|
Space oder Bevorrechtigung der FuRganger
(z.B. Aufpflasterungen) unterstiitzen.

Pollersystem Salzburg

In drei Stufen (1. fixe Durchfahrtssperre;
2. zeitlich beschrankte Durchfahrts-
sperre; 3. Zufahrtsmdglichkeit fiir
Berechtigte) erfolgt eine
Zugangsregelung zur FuB-
gdngerzone mittels Pollern.

D6 Verkehrsberuhigung durch
Geschwindigkeitsreduktion

Ein stérungsreduziertes Miteinander der
Verkehrstrdger kann durch eine
Angleichung der Geschwindigkeit erreicht
werden. Auch auf ErschlieBungsstraBen
sollte verstarkt Tempo 30 oder Tempo 20
eingefiihrt werden.

Neue Strale Ulm

Geschwindigkeits-
reduktion und eine
baulich nieder-

schwellige Gestaltung
fihren zu einer
Verkehrsberuhigung.

e FiUr FuBgéngerzonen sollen strin-

gente Regelungen gelten

WohnverkehrsstraBen sollen teil-
weise zu FuBgéngerzonen werden

auch um den Lieferverkehr regulie-

ren zu kdnnen

00

e Angst, dass der
Mut fehlt das um-

zusetzen

Kurzfristig sollen Parkplatze im 6f-
fentlichen Raum Bewohnern (so-
wie Sonderparkplatze) zugewiesen

werden und Parkplatze in Parkbau-

ten Besuchern

0000,
0000,

e Bauchschmerzen
dabei, wenn die
Mobilitatsdreh-
scheibe Stell-
platze in der Alt-
stadt grofRen-
teilsersetzt

e Sicherheit hat Vorrang vor Ge-

schwindigkeit

0000,
000

e Sorge, dass die
verschiedenen
Gruppen (Bewoh-
ner, Gaste, Kun-
den, Besucher,
Sonstige) nicht
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Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

D7 System zur
emissionsarmen Zustellung

Durch ein System von Mikro-Hubs am
Altstadtrand wird eine Paketzustellung
auf der letzten Meile mit Lastenrddern
gefdrdert. Auch Lieferverkehre kdnnen
dariiber abgewickelt werden und
auBerhalb der Lieferzeiten erfolgen.
Durch Paketstationen kénnen zudem
Lieferfahrten reduziert werden.

Bsp. Mikrodepot in Dortmund

Ein Mikro-Hub am Innen- =
stadtrand Dortmunds
ermaglicht eine
Lastenradzustellung. Den
Mikro-Hub teilen sich
mehrere Anbieter.

D8 Verstarkte Kontrollen und
Information

In einer unzuldssigen Durchfahrt durch
WohnverkehrsstraBen in der Altstadt
Regensburgs, auch durch den Liefer-
verkehr, werden VerstéBe wahrgenom-
men. Verstarkte Routinekontrollen sollen
die Einhaltung der zeitlichen und rdum-
lichen Beschrénkungen férdern, insbe-
sondere in der FuBgdngerzone. Eine
Informationskampagne zu verdnderten
Regelungen der Wohnverkehrsstraien
und der Sonderzufahrtsberechtigungen
sowie zu alternativen Angeboten wie
P+R-Mdglichkeiten soll praventiv wirken
und die Anzahl an VerstéBen senken.

ausreichend diffe-
renziert berick-

sichtigt werden

o Neben einem System zur Vertei-
lung von Sendungen sollten auch
Packstationen fiir Privatkunden

weiter ausgebaut werden.

0

e Handwerker mis-
sen gesonderte
Zufahrtsberechti-
gung haben und
betrachtet wer-
den

ILZ 6,8

o Lieferzeiten kdnnen nach Antriebs-
art und FahrzeuggrolRRe differen-
ziert werden um stérungsarme

Verkehre zu fordern

o Lieferzeitbeschrankungen sollten
auch far WohnverkehrsstrafRen
ausgeweitet werden

e Kontrollen sollten sich auf alle
Teilsegmente des Lieferverkehrs
beziehen

0000,
000

D9 Konfliktreduktion durch
Vorzugswege

Um die Konflikte zwischen
Verkehrstrdgern zu reduzieren, gilt es vor
allem im Altstadtzugang Achsen mit
Prioritat fUr die einzelnen Verkehrstrager
2u entwickeln. Fiir die StraBenzige und
Pldtze ist eine klare Priorisierung mit
Fokus auf der ErschlieBung oder den
Aufenthalt zu entwickeln. Entsprechend
ist der Strafenraum aufzuteilen und zu
gestalten. Stadtvertraglicher OPNV ist vor
dem Hintergrund der guten Erreichbarkeit
zu integrieren und storungsarm
abzuwickeln.

e Radverkehrsachsen sollen einge-
flhrt werden

e Mehr und sichere Radabstellanla-
gen sollen in der Altstadt entste-
hen und durch ErschlieRungswege

angefahren werden kénnen
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Handlungsansatz Anmerkungen der Teilnehmenden Bewertung der

Teilnehmenden

i ST T T T e Handverkehrsverkehr ist explizit zu

Zur Abwicklung des Lieferverkehrs sollen berticksichtigen; Fiir ihn sind an-
verstdrkt Ladezonen ausgewiesen werden . .
auf denen sich der Liefer- und nach dere Regelungen zu finden als fiir
Maglichkeit auch der Handwerkerverkehr .

konzentriert. Ein digitales den Lieferverkehr

Ladezonensystem ermdglicht den
Nutzenden zusatzlich die aktuelle
Belegung einzusehen.

e Ladezonen sollten digital buchbar

Ladezonenmanagement Bilbao sein (ggf. verknlpft mit Zugangs- * Digitales Manage-
Anhand einer App kdnnen Nutzende beschria'nkung) ment auch fir Be-
einsehen welche Ladezonen gerade
belegt sind und ihre Routen ent- hindertenstell-
sprechend daran anpassen. e Flexibel nutzbare Flachen fir .
Suchverkehre kénnen so reduziert platze
werden. 78 Handwerker aber auch weitere Alt-

stadtnutzer o Llieferzeiten sind

strikt einzuhalten
und zu kontrollie-

ren

D11 OPNV in der Altstadt

Der dffentliche Verkehr in der Altstadt ist
als wichtige Alternative zum Individual-
verkehr weiterzuentwickeln. Die
emissionsarmen Angebote in der Altstadt
sind auszuweiten und in der Routen-
fihrung sowie in einer attraktiven
Tarifgestaltung mit den Parkplatzen am
Altstadtrand (z.B. Mobilitatsdrehscheibe
Unterer Wohrd, P+R-Platz Barmherzige
Briider) zu verknipfen. Eine
Tarifgestaltung in Form von kostenfreien
oder preisgiinstigen Angeboten kann den
Offentlichen Verkehr im Vergleich zum
Individualverkehr zusatzlich starken.

e Sorge, weil Mobi-
litatsdrehscheibe
nur riesiges Park-
haus wird und
nicht mit dem OV
verknipft

Allgemeine Hinweise der Teilnehmenden:
e Chancen der Digitalisierung sollten verstarkt genutzt werden

e Die getroffenen MaRnahmen sollten moglichst einfach gehalten werden, um eine gute

Handhabbarkeit fir Nutzende zu gewahrleisten



Handlungsansatze zu ErschlielRung

und Zugangsregelun

D1 Durchgangsverkehre
vermeiden

Durchgangsverkehre durch die Altstadt
sind zu vermeiden. Vor diesem
Hintergrund ist ein klares
ErschlieRungssystem zu entwickeln aus

D2 ErschlieBungsschleifen

Um Durchgangsverkehr in der Altstadt
Regensburgs zu reduzieren, ist die
Altstadt und ihre Parkmdglichkeiten
jeweils durch Schleifen zu erreichen. Diese
sind von den anderen ErschlieBungs-

D3 Neue Regelungen fiir
WohnverkehrsstraRen
WohnverkehrsstraRen sollen verstarkt den
Anwohnenden vorbehalten sein und der
Zufahrt zu privaten Stellplatzen dienen.
Dariiber hinaus ist eine Nutzung nur in

i i VerteilerstraRen, wie der Dr.-Martin- schleifen abgekoppelt und nur an das Ausnahmefllen (z.B. Rettungseinsatze .
Luther-StraRe oder der SchottenstraRe. umgebende ErschlieRungsnetz oder Handwerkerverkehr) oder mit einer AU S rl ch tU n d e S T h e m e n fe | d e S .
. 2 Q i Fir andere StraRen ist die Herabstufung angebunden. zeitlichen Beschrénkung zulassig (z.B. g .
- — : in ihrer Funktion zu priifen und die Lieferverkehr). Eine baulich
. . . G i 9 & Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr zu Bsp. Niirnberg niederschwellige Gestaltung fordert das
D8 Verstykte Kontrollen und D9 Konfliktreduktion durch ‘ \ i unterbinden, bspw. am Don?uufer ?der Die ErschlieRung in [ Miteinander der Verkehrstrager. Eine D ie Al ts ta d t SO I | errej Ch ba r b | ei be n’ a b er
Information Vorzugswege ; | ; | Obgrmqnsterstraﬂe /“Sankt Petgrs Weg. Nisrnberg erfolgt Verringerung der HochsEge‘schwmdlgkelt
In einer unzuldssigen Durchfahrt durch Um die Konflikte zwischen ’ ] : ‘ élrjs::sht”eelgznl\lgl;tszt::r?essr;dhenr:ng nrene Uber Verkehrs- :li;?n:i?gggeiuig :Sr[t)rrau?!rc]hen S ta er rve rke h rs b eru h | g t un d um g es ta | te t
WohnverkehrsstraRen in der Altstadt Verkehrstragern zu reduzieren, gilt es vor 1 ; et e e sektoren, die jeweils ’ )
Regensburgs werden VerstRe wahr- allem im Altstadtzugang Achsen mit i | g Uber ErschlieBungs- We[‘den Rege[’]sbu[‘g SO” S|Ch an anderen
genommen. Verstarkte Routinekontrollen Prioritat fiir die einzelnen Verkehrstrager 5 { { = schleifen angebunden werden. LZ 5 14 :
sollen die Einhaltung der zeitlichen und zu entwickeln. Fir die StraBenziige und a"’"’fem,, 5 < p OS| t|Ve n BE|S p | e | e n a US d e m | n- U n d
raumlichen Beschrankungen fordern, Platze ist eine klare Priorisierung mit / o A M:H.O B e
insbesondere in der FuRgangerzone. Eine Fokus auf der ErschlieRung oder den y i i i i i
Differenzierung der Lieferzeiten nach Aufenthalt zu entwickeln. Entsprechend ) S N D4 Zentrale FuBgénger- DS Bauliche % AU S | an d orien tl ere n' d e ZEIg en' d ass

Zufahrtsbeschrankung

Ein Pollersystem kann die Zufahrt baulich
beschranken. Uber bspw. eine Kennzeichen-
erkennung kénnen Berechtigte die zufahrts-
beschrankten Bereiche anfahren. Auch eine

bereiche ausweiten
Im Zentrum ist eine klare Prioritat fir den
FuRverkehr gegeniiber anderen
Verkehrstragern zu schaffen. Vor diesem
Hintergrund sollen zentrale FuRganger-

ist der StraRenraum aufzuteilen und zu
gestalten. Stadtvertraglicher OPNV ist vor
dem Hintergrund der guten Erreichbarkeit .
zu integrieren und storungsarm 5 =
abzuwickeln. Fir den Radverkehr sollen =
Zufahrts- aber auch Durchgangsachsen

GréRe und Antriebsart ist denkbar. Eine
Informationskampagne zu veranderten
Regelungen der WohnverkehrsstraBen
und der Sonderzufahrtsberechtigungen
sowie zu alternativen Angeboten wie
P+R-Méglichkeiten soll praventiv wirken

verkehrsberuhigte Altstadte auch
gleichzeitig attraktive Standorte fur
Wohnen, Gewerbe, Handel und Kultur sein

Grieser|

und die Anzahl an VerstoRen
senken.

entwickelt werden.

%
‘e
s

bereiche ausgeweitet werden, insbeson-
dere auf Achsen, wo er bereits aktuell
deutlich gegeniiber anderen Verkehren

zeitliche Beschrankung ist moglich. Zudem
kann eine bauliche Umgestaltung als Shared
Space oder Bevorrechtigung der FuBganger

konnen.

dominiert. Die Ausnutzung bestehender (z.B. Aufpflasterungen) unterstitzen.
Sondernutzungen (z.B. fiir Hotelgaste)

untergrabt den urspriinglichen Charakter

Die Prioritaten der StralRenaufteilung in der
Altstadt sind neu zu definieren: 1.

Pollersystem Salzburg

D10 Ladezonenmanagement

I
Zur Abwicklung des Lieferverkehrs sollen i der FuRgangerzone. Nur in Ausnahme- In drei Stufen (1. fixe Durchfahrtssperre;
i fallen (z.B. Rettungskrafte) oder in eng 2. zeitlich beschrénkte Durchfahrts- A
verstarkt Ladezonen ausgewiesen werden, ¢ ) .
auf denen sich der Liefer- und nach Mag- Do vorgegebgnem Zeitrahmen (z.B. Liefer- sperre; 3. Zufahrtsmoglichkeit fir FU Eve rke h I', 2 . Ra dVE l'ke h f, 3 . O PNV un d 4
lichkeit auch der Handwerkerverkehr kon- 5 1 verkehr) sind Sonderverkehre zuldssig. Berechtigte) erfolgt eine .
zentriert, die aber auch flexibel nutzbar i Phay.s 1 Entsprechende Regelungen sol- Zugangsregelung zur FuRk- p riva te Kfz
sind. Fir Handwerker kann eine Beschran- ) ] len moglichst einheitlich sein. gangerzone mittels Pollern.

kung allein auf diese Flachen nicht erfolgen
und Ausnahmen missen ggf. moglich sein.
Ein digitales Ladezonensystem ermdglicht
den Nutzenden zusatzlich die aktuelle Bele-
gung einzusehen und Flachen zu buchen.

i Durchgangsmaglichkeit
* KeplerstraRe beschréanken? N

Ladezonenmanagement Bilbao
Anhand einer App kénnen Nutzende einse-
hen, welche Ladezonen gerade belegt sind
und ihre Routen daran anpassen. Suchver-
kehre konnen reduziert werden.

Ausgangssituation
- ErschlieBungs- und WohnverkehrsstralRen
erlauben auch Durchfahrt durch Altstadt

Beispielskizze

] B e s .
. @ @ k —~ ,C/lé @'/ - WohnverkehrsstraRen haben zahlreiche
f , ] Ausnahmen
Der &ffentliche Verkehr in der Altstadt ist 9. £ D . . . .
s el At 2 dvia:- \ Durchfaht am ® - FuRgangerzone sind nur wenige zentrale
emissionsarmen Angebote in der Altstadt \anuar“ \[/):rTnpeli?jteZn? / B e l'e | Ch e

sind auszuweiten und in der Routen-

fihrung sowie in einer attraktiven Weitere Beruhigung

GesandtenstraRe?

Tarifgestaltung mit den Parkplatzen am
Altstadtrand (z.B. Mobilititsdrehscheibe
Unterer Wéhrd, P+R-Platz Barmherzige
Briider) zu verknGpfen. Eine
Tarifgestaltung in Form von kostenfreien
oder preisgiinstigen Angeboten kann den
Offentlichen Verkehr im Vergleich zum :

Neudefinition WohnverkehrsstraRen
- WohnverkehrsstraRen sind nur noch
Stichstral3en oder ErschlieBungsschleifen

Beispielskizze ="

JrerRronen-Gas ’

3 Individualverkehr zusatzlich starken. R |\ : % e— : . r@’ @/ - Dle N U tZU ﬂg d er WO h FIVE er h fSStfa Be n
) Y 6 D6 Verkehrsberuhigung durch l wird starker beschrankt
] Geschwindigkeitsreduktion l @
et E Ein stérungsreduziertes Miteinander der
4 | e Verkehrstrager kann durch eine /
s 4 | '\! erm,u,%’ Durchfahrt Richtung = AngéeichznghderfG:scr;vl\{ingdigl;eitterEeicht I
§ 1 s . d J Obermiinsferstralse :fl{te?&;;rkﬁem;f3;05; ?esrr:;ue;[]
£ ; First-Anselm- 1 Durchfahrt Sankt- beschranken? X . ; N . . .
Dornbergpark s , Pgtr;:a\gre ga/rrra bdz:r?ug; ! SSQ\ angent werden Schernet muss Beispielskizze ErschlieRung in Schleifen:
6 - ErschlieBungsstralen werden nur noch in
Neue StralRe Ulm
\ —— Bl Schleifen gefiihrt, kein Durchgangsverkehr
— (Haupt-) e T - WohnverkehrsstraRen werden teilw. redu-
VerkehrsstralRen 5 :f:we”'ge Gestaltung . N
NG ‘ 7 [ ziert und durch Ful3gangerzone ersetzt
ErschlieBungsstraRen : - Quartiersgaragen werden ausgebaut und
verkehrsberuhigter D7 System zur L~ ersetzen teilw. Parken im Stral3enraum
Bereich FirstAnseim- . emissionsarmen Zustellung
- % g Durch ein Systgm von Mikro-Hubs am g .
—— WohnverkehrsstraRen el e e Beispielskizze Verkehrsberuhigte Altstadt:

geférdert. Auch Lieferverkehre kdnnen
dariiber abgewickelt werden und
auRerhalb der Lieferzeiten erfolgen.
Durch Paketstationen kénnen zudem
Lieferfahrten reduziert werden.

Bsp. Mikrodepot in Dortmund /C
Ein Mikro-Hub am Innen- EBHEARET Y

- Zufahrt besteht zu Quartiersgaragen und
Parkhausern

- Einfahrt in FuRgangerzone nur in wenigen
Ausnahmen (Mobilitatseingeschrankte,
Lieferverkehr, ...)

- Wohnverkehrsstralken nur noch Ausnahme

Hey
et
e

FuBgangerzone

Bahnhofstrage

R

Parkplatz

stadtrand Dortmunds

ermdglicht eine
Lastenradzustellung. Den
Mikro-Hub teilen sich
mehrere Anbieter.

Parkhaus / Tiefgarage

@

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Thementisch V: FuBverkehr und Barrierefreiheit

Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der
Teilnehmenden

E1 Ausweitung
FuRgangerzone

Zur Starkung des Fullverkehrs und des
Einzelhandels kann ein attraktives,
koharentes Netz durch die Ausweitung
von FuBgdngerzonen geschaffen werden.
Der dadurch gewonnene dffentliche
Raum fiir den FuBverkehr ldsst sich
durch Nutzungen,
Spiel- und
Sitzgelegenheiten
sowie Griin- und
Wasserstrukturen
qualifizieren.

o Klare Regelungen sind entschei-
dend: Information + Kommunikation

der Stralenordnungen

e Ausweitung an , Eingangsbereichen”
zur Verbindung mit dem Kfz-Verkehr

ist wichtig

0000,
8@@@

E2 Restriktive Regelung zur
Einfahrt in FuRgangerzonen

und WohnverkehrsstraRen

Zur Reduzierung von Konflikten mit dem
FuRverkehr und zur Vebesserung der
Aufenthaltsqualitdt innerhalb der
FuBRgdngerzone kdnnen restriktivere
Regelungen zur Freigabe von FuRgénger-
bereichen fiir den Pkw-
Verkehr eingefiihrt
werden. So kénnen
verschiedene
Gefahrensituationen
praventiv vermieden
werden.

0000,
000,

e Angst, dass der
Mut zur Umset-

zung fehlt

E3 Barrierefreie Altstadt

Mit dem barrierefreien Umbau von
StraBenrdumen und Querungen sowie der
barrierefreien Gestaltung von Oberflachen,
kann allen Personengruppen die
eigenstandige Mobilitat und soziale
Teilhabe am Leben ermdglicht werden.
Auch Bushaltestellen in der Altstadt
sollten entsprechend angepasst werden.

Bsp.: Altstadt Landshut
Verlegung von ebenem, =5

fasenfreiem Pflaster in der B
Altstadt unter Beriick-
sichtigung des denkmal-
geschltzten Stadtbilds.

o Vielfaltige Barrieren wie Flisse,
Bahn, etc. sollten beriicksichtigt
werden, Entfernungen zu Alternati-

ven sind vielfach zu grof

o Barrierefreiheit sollte gemeinsam
mit dem Denkmalschutz gedacht

werden

e Shared-Space in Erwagung ziehen
wo Birgersteige zu schmal sind

e Ein kleinteilig verlegtes Pflaster mit
Regenrinnen im Kontrast abgesetzt
(taktiles Leitsystem, sprich flhl-
/tastbare Leitsysteme fir z. B. seh-

behinderte Menschen)

e Es fehlt das Ziel
einen behinder-
tengerechten
Ubergang nahe
des Eisensteges

zu schaffen
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Teilnehmenden

[P N N
E Wegeleitsystem o Virtuelles Welterbe und ein Ratge-

Ein flachendeckendes Wegeleitsystem aus ber zur Barrierefreiheit sollten dlgl'

(digitalen) Wegweisungs- und Infor- . . .
mationsstelen ist fir die Orientierung tal Verknl'lpf‘t werden (ggf Inemnem @@@@
ortsfremder Personen essentiell und kann . .

Smart City Modellprojekt)

Angaben zu Distanzen in Langen- und
Zeiteinheiten machen sowie Hinweise zur

Barrierefreiheit geben. Hinsichtlich der . o .
Barrierefreiheit ist ein taktiles ® Behlndertenparkplatze sollten mit

Wegeleitsystem in Form
Bodenindikatoren
wichtig und kann im
Stadtbild integriert
werden. Ein digitales
Leitsystem per App
kann unterstitzen.

.
=

Sensoren zur Belegungsinformation

ausgestattet werden

ES Querung von e In der Altstadt soll der Vorrang des

StraBenrdumen FuRBverkehrs starker Beriicksichti-
Fehlende Querungsanlagen stellen fiir den "

FuRverkehr hiufig die gréRte Hirde dar. gung finden (Shared Space)

Durch die Einrichtung von Querungen in

regelmaRigem Abstand entsteht ein . . .

durchgdngiges FuRverkehrsnetz und die e Auch die Stdseite des Bahnhofes

Attraktivitat und Verkehrssicherheit des
FuRverkehrs wird
gefordert. Gesicherte
Querungen, die dem
FuBverkehr Vorrang
geben, sind dabei zu
bevorzugen.

sollte Beachtung finden, da die Ge-
staltung Auswirkung auf die Ein- e Mehr Querverbin-
gangsbereiche in die Stadt hat dungen zwischen
Altstadt und Do-

nau

o Umkehrung Griin-
anforderung
(FuB+Rad griin,
Autos Anforde-
rung)

e z.B. Altstadt ->
Dornbergpark

schnell umsetzbar

E6 FuRgéngerfreundliche
Ampelschaltung

Um dem hohen FuBverkehrsaufkommen
in der Innenstadt Rechnung zu tragen und
GrinlichtverstoRe zu vermeiden, kann die
Ampelschaltung bei den Griin- und
Wartezeiten zugunsten des FuRverkehrs
angepasst werden. An besonders bedeut-
samen Knotenpunkten

des FuRverkehrs
konnen weitere
MaRnahmen (Griine
Welle, Rundumgriin}
getroffen werden.
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Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der
Teilnehmenden

E7 WohnverkehrsstraRen

In WohnverkehrsstraRen sollte kiinftig der
FuB- und ggf. Radverkehr verstarkt im
Vordergrund stehen. Dafiir bedarf es
sowohl einer weiteren Eingrenzung der
Zufahrtsberechtigung fir den Kfz-Verkehr
als auch einer baulichen Priorisierung des
FuR- und ggf. Radverkehrs. Er sollte
grundsatzlich nicht in den Seitenraum
verlegt werden sondern niederschwellig
und barrierearm die gesamte
StraBenraumbreite nutzen kénnen.

LZ2z, 1

0000,
0

E8 FuRgangerfreundliche
StralRenrdume

StraRen auBerhalb von
Hauptverkehrsstralen, die fiir den Kfz-
Verkehr grundsatzlich erreichbar sein
miissen und vom FuRverkehr stark
frequentiert werden, kénnen fuRgdnger-
freundlich umgebaut werden, um dem
Fultverkehr mehr Raum zu geben.

Bsp.: Wien, Begegnungszone

Hohe Aufenthaltsqualitat
im StraBenraum und mehrjf
Platz sowie Vorrang fiir
den FuRverkehr.

Allgemeine Geschwindigkeitsreduk-
tion im Altstadtbereich auf Tempo
30/ eher Tempo 20 sollte umge-
setzt werden

E9 Design Ffiir Alle

Mit dem Design fiir Alle sollten StraRen-
und Aufenthaltsrdume so gestaltet
werden, dass sie fir alle Menschen
mdglichst problemlos nutzbar sind. Neben
Leitsystemen und barrierefreiem
Wegeausbau betrifft dies auch die
Ausweitung des offentlich nutzbaren
Mobiliars. So sollten
bspw. Sitzmdglich-
keiten Flir Senioren
gleichzeitig wie Fir
Kinder und andere

Nutzergruppen
geeignet sein. -LZ

Optische Barrieren zur Verkehrsbe-
ruhigung (z.B. Stadtmdblierung) soll-
ten eingesetzt werden

,mobile” Konzepte die bedarfsge-
recht verdnderbar (z.B. saisonal)

sind sollten eingeplant werden

000

Radverkehr bei hohen
Konfliktpotenzialen

Trennung von FuB3- & .

Kontrolle der Verkehrsteilnehmen-
den, z.B. Fahrradfahrende durch Po-
lizisten auf Fahrradern

Konfliktbereiche sollten ermittelt
werden und entsprechende Tren-
nungen/Anpassungen vorgenom-

men werden: z.B. nur FuBverkehr

0000,
00
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Welterbevertragliche Briicken | e Barrierefreie Briicken fiir Alle schaf-
fen

e Die neuen Brucken sollten autofrei

sein

SchlieRfacher als

Serviceleistungen z.B. in

Parkhdusern (D (D

Mehr und bessere Wegweiser | ¢ Auch Anpassung der Offnungszeiten
zu 6ffentlichen Toiletten @@@




andlungsansatze zu Fullverkehr und Barrierefreiheit

Ausrichtung des Themenfeldes:

= P E1 Ausweitung Die dargestellten Handlungsansétze
= . FuBgangerzone starken die Erreichbarkeit der Altstadt
= s M Einzlhandas konn ein atirakves, [ durch den FuRverkehr. Der FuRverkehr soll
‘-;; ‘f ...,e,s(,..,,,= ; koharentes Netz durch die Auswei’tung urc en ulsverkent. er ruisverkenr so
4 =_ | " \ et daduch gowomes feniche. zukiinftig eine héhere Prioritat einnehmen.
/o \\\\\\\ iy el e Eine erweiterte FuRgangerzone sowie
£ ) R § Andreos®S Grieser Spitz sowie Griin- und " .. . .
= ) ’ \\\\ Wasserstrukturen fukgangerfreundliche StraRenraume und
= el e < qualifizieren. In den . . ..
= e - Randoereiche karn Platze tragen zu einer hoheren
=2 zudem der Ubergang
- zu andert rkehrs-" - i itat i
= e Ve Aufenthalt; qnd Vervyellquqlltat in der
o Denaneoetn Altstadt bei. Eine barrierefreie Gestaltung
der Innenstadt ermaglicht allen

S
e
o,
Pty

E2 Restriktive Regelung zur . K I
Einfahrt in FuRgéngerzonen Personengruppen die eigenstandige

und Wohnverkehrsstraien Mobilitat und Teilhabe am sozialen Leben.

S
S
N

Badstrage
y Do Zur Reduzierung von Konflikten mit dem
3 o g FuBverkehr und zur Verbesserung der
£ onay.g;, § H Aufenthaltsqualitat innerhalb der
£ idarm 3 £ . . ;
s £ 3 FuRgangerzone kdnnen restriktivere
5 Wohrg, Regelungen zur Freigabe von FuBganger-
;5 bereichen fir den Pkw-
< Brughieie * Wohrdstrage Verkehr eingefihrt
werden. So kdnnen
i et Kellerstrag, Donay. ¢, A - 5 verschiedene
tragy “Ydarm 3 b Gefahrensituationen
jchmarkt dene-Baren. o] errey, &ff préventiv vermieden
5 < werden.
Thundorferstrage W
)3 ThunGorterstrag, Do, Werttstrage
H iz
e ¢ 2 E3 Barrierefreie Altstadt E4 Wegeleitsystem E5 Querung von
; geleitsy ]
¢ N Mit dem denkmalschutzkonformen Ein fldchendeckendes Wegeleitsystem aus StraBenrdumen
Kreuzgasse ] 57 "ing barrierefreien Umbau von StraBenrdumen (digitalen) Wegweisungs- und Infor- Fehlende Querungsanlagen stellen fiir den
AN ¢ ‘g und Querungen sowie der barrierefreien . mationsstelen ist fir die Orientierung FuRverkehr haufig die groRte Hirde dar.
1 “san i i "',"' Gestaltung von Oberflachen kann allen ortsfremder Personen essentiell und kann Durch die Einrichtung von Querungen in
Personengruppen die eigenstandige ] Angaben zu Distanzen in Langen- und regelmaRigem Abstand entsteht ein
\ i Mobilitat und soziale Teilhabe am Leben Zeiteinheiten machen sowie Hinweise zur durchgangiges FuRverkehrsnetz und die
% ermdglicht werden. Umwege auch in der Barrierefreiheit geben. Hinsichtlich der Attraktivitat und Verkehrssicherheit des
e Villapark Schienen- und Flussquerung sollten so Barrierefreiheit ist ein taktiles Wege- FuRverkehrs wird 7 iw
- e reduziert werden. Auch Bushaltestellen in leitsystem in Form von Boden- £ Bkl gefdrdert. Gesicherte
der Altstadt sollten entsprechend indikatoren wichtig und kann im f’ Querungen, die dem
i angepasst werden, um den Zugang zum Stadtbild integriert werden. ) 5 FuRverkehr Vorrang
OPNV zu erleichtern und Behinderten- Ein digitales Leitsystem per App [liE == geben, sind dabei zu
parkplatze kdnnten mit einer digitalen oder eine Integration beim bevorzugen.
bl ¢ g | Belegungsinformation stadtischen Projekt Smart City
Eu, E ! ! ausgestattet werden. kann unterstiitzen.
3 otnigerst i a £
3 Furst-Anselm- 3 A §
3 Park s $ &
% g £ § o A e .
< ] § S E6 FuBgangerfreundliche E7 WohnverkehrsstraRBen E8 FuBgangerfreundliche
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Thementisch VI: Aufenthaltsqualitat und Erholung

Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

F1 FuRganger- und radfahrer-
freundliche Bereiche

ZufuRgehende und Radfahrende sollen
zukiinftig in der Altstadt Prioritdt haben,
dazu gehdrt eine Ausweitung der
FuRgangerbereiche sowie insgesamt die
Schaffung von fuRgangerfreundlichen
StraRenraumen. Eine Befahrbarkeit von
einzelnen StraRen kann dabei durchaus
gewahrleistet sein, aber sie sollte
untergeordnet sein. Im Mittelpunkt steht
die FuRgangerqualitdt sowie die
Aufenthaltsqualitét. Eine Beschrankung
des Hotelverkehrs auf ein Shutteservice
vom Unteren Wahrd sollte den Verkehr
zusaltzlich reduzieren.

e Aus der Gesandtenstralle
sollte der Verkehr herausge-

halten werden

o Gegenseitige Riicksichtnahme
der Verkehrsteilnehmer ist er-

forderlich

e FahrradstralRen und Shared
Space sollten verstarkt in den
heute kfz-dominierten Berei-

chen angedacht werden

e Wasserfontanen kdnnen
ebenfalls als Barrieren ange-

dacht werden

000,

F2 Grine und blaue Inseln

Die Ausweitung von griner und blauer
Infrastruktur hilft das Mikroklima und die
Aufenthaltsqualitat des dffentlichen
Raums und die Resilienz vor
Veranderungen des Klimawandels zu
verbessern. Ansatzpunkte sind die
Begriinung von Pldtzen und die
Beschattung von
StraRenraumen. Auch
Wasserelemente oder
die Freilegung von
Bachen und Kanalen
konnen die Altstadt
beleben und zu einem
Kihlungseffektim
Hochsommer beitragen.

e Platze sollten verstarkt be-
griint werden und mit Was-
serelementen versehen wer-

den

e Eine Entsiegelung sollte auch
auf StralRen stattfinden, die
weiterhin auch fir Kfz nutzbar
sein sollen

e Das Bachle-Prinzip konnte
starker umgesetzt werden.
Z.B. in der Obermiinster-

straRe.

e Begriinung sollte auch Pflanz-
kriige und vertikale Begri-
nung mitdenken

0000,
000,

e Bache wie in Frei-
burg (Vitusbach)

e Genehmigung
von Fassadenbe-
griinung muss er-

leichtert werden

e Griines Wohnzim-

mer als Ziel
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Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

F3 Reduktion des
StraRenraumparkens

Das StraBenraumparken soll mittel- und
langfristig reduziert werden, um die
Aufenthaltsqualitat zu steigern sowie
Parksuchverkehre zu reduzieren. Mit der
Umwandlung von Parkplatzen zu
Aufenthaltsrdumen wird die
Aufenthaltsqualitat verbessert.
Insbesondere zur Gewahrleistung des
Anwohnerparkens "

sollte dies auch
einhergehen mit
einer Verlagerung
von Parkraum in
Quartiersgaragen.

e Pollersysteme sollen die Zu-

fahrt beschrénken

e Fir das Oberminsterquartier
sollen die ruhenden Plane

weiterverfolgt werden

e Insbesondere gegen den Park-
suchverkehr und Poser mis-
sen geeignete Losungen ge-
funden werden

e Eine Verlagerung auf Park-
hauser sollte stattfinden, da
offentliche Flachen zu kostbar

fur Parken sind

0000,
0000,
00,

e Angst, dass der
Mut zur Umset-
zung fehlt

e Bauchschmerzen,
wenn eine radi-
kale Verdrangung
der Autos erfolgt

F& Aufwertung der Platze

Einige Platze in der Altstadt (wie z.B. der
Alte Kornmarkt, Emmeramsplatz) werden
vom ruhenden Verkehr dominiert.
Stattdessen soll die Aufenthaltsqualitat
der Pldtze erhdht werden. Es soll jeweils
fir alle Platze ein
Umgestaltungsvorschlag erarbeitet und
eine vollstandige bzw. deutliche Reduktion
des Parkens auf dem Platz vorgenommen
werden. Diese sollen stattdessen fir
Aufenthalt, Begrinung und Spiel genutzt
werden.

LZ7,13

e Offentliche kleinere Plitze
sollten verstarkt kenntlich ge-
macht und ggf. aufgewertet
werden, wie bspw. hinter

dem Keplerhaus

e Klare Strukturen mit Rick-
zugsraumen sind zu schaffen

e Der Kornmarkt muss autofrei

werden

e Der Griingurtel soll sowohl flr
das Radfahren als auch den

Aufenthalt genutzt werden

0000,
00,

e Sorge, dass man
sich Gber die Nut-
zung der Platze
nicht einig wird,
was soll dort pas-

sieren?




Seite 38 von 54

Dokumentation - Zukunftsworkshops

Handlungsansatz

Anmerkungen der Teilnehmenden

Bewertung der

Teilnehmenden

F5 Sitz- und
Spielmdglichkeiten schaffen

Bestehenden Plakzen fehlt es an vielen
Stellen an Aufenthalts- und Verweil-
qualitat. Neben fehlender Begriinung kann
mit der Errichtung von Sitz- und
Spielmoglichkeiten diese Qualitat gestei-
gert und Treffpunkte fiir soziales Leben
geschaffen werden. Bei der Einrichtung ist
auf angemessene Angebote fiir alle
Bevdlkerungsgruppen zu achten. So sollte
auch auf eine Eignung fiir Personen mit
Mobilitatseinschrankungen geachtet
werden. Eine weitere Moglichkeit
insbesondere Fiir Kinder ist die Offnung
von Kindergarten am Nachmittag.

ILZ 12,13

e Spielmdglichkeiten sollten auf

Platzen geschaffen werden

e Leben + Sport sollte in die
Stadt gebracht werden, z.B.

Boule-Bahnen

e Das Konzept der bespielbaren
und besitzbaren Stadt sollte
verfolgt werden

e Hundeauslaufflachen sollten

integriert werden

e Angebote offentlicher Toilet-
ten sollten ausgeweitet wer-

den

00,

o Gegliederter
strukturierter
StraBenbelag
kann schon
Spielmoglichkei-
ten schaffen
(Farbe, GroRenva-

rianz)

F6 Donaupromenade
attraktivieren

Das Donauufer bietet ein groRes Potenzial.
Statt Parken und Hinterhofbereiche kdnnte
eine Donaupromenade entwickelt werden.
Hierbei sollten Begegnung- und Aufent-
haltsraume, Spielmoglichkeiten und auch
Bewegungsraume sowie gastronomische
Angebote beriicksichtigt werden.

Bsp. Paris Plages

Durch die Umwandlung g
einer ErschlieBungsstralie
wurden attraktive
Aufenthaltsrdume

geschaffen.
LZ5,13

e Ein Kreativspaziergang kann
an der Donaupromenade in-

tegriert werden

e Am Donauufer sollten Platze
und auch Angebote fir Graffi-

tiklinstler geschaffen werden

00

e Kein Autoverkehr
mehr zwischen
Thundorferstrale

und Keplerstralie

F7 Temporare
Aufenthaltselemente

Insbesondere in den Sommermonaten
bestehet ein verstarkter Bedarf den
StraRenraum zum Aufenthalt, zur
Begegnung und zum Verweilen zu nutzen.
Temporare Sitz- und Spielelemente
konnen die Aufenthaltsmadglichkeiten in
dieser Zeit erweitern und den

StraRenraum attraktivieren.

e Parklets und , Experimentier-
felder” flr unterschiedliche
Nutzungen sollten verstarkt

ausgewiesen werden

e Gute Beispiele aus anderen
Stadten sollten bericksichtigt

werden

e StraReninitiativen sollten fir
temporare Angebote hinzuge-
zogen werden

e Communitys sollten gebildet

0000,

e Birgerschaftli-
ches und nach-
barschaftliches
Engagement
sollte gefordert
werden
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Handlungsansatz Anmerkungen der Teilnehmenden Bewertung der
Teilnehmenden

werden, die sich um die Fla-

chen kiimmern

F8 Verschattung von
Aufenthaltsraumen

Geringe Gruninfrastruktur im Altstadtkern
sorgt dafiir, dass
Verschattungsmaglichkeiten nur durch
Hauser bestehen. Insbesondere auf

groReren Platzen sollten offentliche
Sitzmoglichkeiten auch verstarkt durch
Baume oder andere Schattenspender

geschitzt werden.

Allgemeine Hinweise der Teilnehmenden:

e Die Regensburger Altstadt lebt von lhrer hohen Verweilqualitdt und mehr Verweilqualitat
bedeutet fir den Einzelhandel letztendlich mehr Umsatz. Daher ist eine héhere Verweil-
qualitat gut fir den Einzelhandel. Das ist aber nicht jedem Einzelhdndler klar.

e Es wird allgemein Mill und Vandalismus sowie Scherben auf bestimmten Platzen beman-
gelt, z.B. dem Neupfarrplatz. Wer ist z. B. zustandig fur das Donauufer? Kdnnte man Pfand
auf Pizzaschachteln etc. nehmen? Insgesamt waren mehr Milleimer sinnvoll sowie eine
héhere Sduberungsfrequentierung — gerade an den Wochenenden. Dieses wird auch von
den Teilnehmenden als wesentliche Aufgabe angesehen
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Kurzes Fazit zu den Ergebnissen der Prasenz-
Workshops

e Inden beiden Prasenzworkshops zeigte sich trotz unterschiedlicher Meinungen und Inte-
ressen der Teilnehmenden in vielen Punkten eine breite Ubereinstimmung. Vielfach konn-
ten die Teilnehmenden bei den vorgeschlagenen Handlungsansatzen mitgehen und sie
wurden bestarkt und konkretisiert.

e Es konnten zudem zahlreiche Themen identifiziert werden, die auch aus Sicht der Teilneh-
menden zlgig angegangen werden konnen. Dies wird gegeniliber dem Politik-Workshop

und in die Beschlussfassung mit aufgenommen.

e Eswurden auch strittige Themen herausgearbeitet. Hier Losungen zu entwickeln war die

Aufgabe des 3. Zukunftsworkshop, der am 26. April als digitale Veranstaltung stattfand.
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Ausblick

Herr Dr. Horelt und Herr Dr. Frehn bedankten sich fir die Teilnahme am Workshopprozess, die gute
Diskussionskultur und fur die intensiven Diskussionen in den Kleingruppen.

Im Anschluss stellte Herr Dr. Frehn den Ausblick fir den kommenden Workshopprozess und den
digitalen Workshop am 26. April vor sowie das geplante Vorgehen mit den diskutierten Handlungs-
ansatzen. Zusatzlich gab Herr Dr. Frehn einen Ausblick auf das politische Abschlussgesprach und
die Abschlussveranstaltung am 30. Juli am Domplatz in Regensburg in der nochmals alle Ergeb-
nisse zusammengetragen und anschaulich dargestellt werden. Informationen hierzu werden zeit-

nah auf der Homepage www.deine-altstadt-regensburg.de eingestellt.

Herr Dr. Horelt bedankte sich bei allen Teilnehmenden fiir die Zeit und fir konstruktive und gute

Diskussion und wiinschte allen einen schonen Heimweg und Restabend.


http://www.deine-altstadt-regensburg.de/
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Digitaler Workshop am 26. April 2021

Der 3. Zukunftsworkshop fand als Digitaler Workshop von 18:00-20:00 Uhr per Zoom statt. Es ha-
ben ca. 25 Teilnehmerinnen und Teilnehmer teilgenommen, darunter viele aus den Prasenz-

workshops von Anfang April, aber auch einige neue Personen.

Begriilung und Einstieg

Frau Christine Schimpfermann, Planungs- und Baureferentin der Stadt Regensburg, begriRte die
Teilnehmenden zum letzten Workshop des Beteiligungsverfahrens, dem digitalen Zukunfts-
workshop. Sie blickte nochmal auf den bisherigen Prozess zuriick und freute sich auf die Diskussion,
insbesondere mit Hinblick auf die Filterung von Themen, die nochmal eine besondere Wichtigkeit

im Prozess gezeigt haben.

AnschlieBend erlauterte Herr Dr. Horelt vom Moderationsbiiro Team Ewen den Ablauf: Zunachst
wurden in einem Rickblick auf die Prasenzworkshops die Ergebnisse der zweistufigen Arbeitsphase
vorgestellt. Die Diskussionsschwerpunkte der einzelnen Kleingruppen und die abschlielenden Be-
wertungen der Teilnehmenden wurden erlautert. AnschlieBend wurde Raum fiir Riickfragen und
Diskussionen im Plenum gegeben, bevor der Einstieg in die Gruppenarbeit erfolgte. Insgesamt wur-
den drei Gruppen (Breakoutsessions) vorbereitet, mit jeweils zwei zu diskutierenden Themen.
Handlungsansatze wurden vertieft, die bereits in den Prasenzworkshops kontrovers diskutiert wur-
den und wo somit noch weiterer Diskussionsbedarf bestand. Die Ergebnisse der Kleingruppen wur-
den anschlieend im Plenum zusammengetragen. AbschlieBend erfolgte ein Ausblick auf den wei-

teren Prozess und eine Feedbackrunde und Danksagung zum Workshopprozess.
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Rickblick auf die Prasenzworkshops

Herr Dr. Frehn und Herr Wolff von der Planersocietat stellten den Ablauf und die Diskussions-
schwerpunkte der Prasenzworkshops vor. Eine heterogene Teilnehmerschaft aus unterschiedlichen
Altersgruppen und Funktionen hat an den Prasenzworkshops teilgenommen. So konnten vielféltige
Interessen in die Diskussion einflieRen.

Im Rahmen der Diskussion wurden folgende Schwerpunkte an den Themenstdanden ausgemacht:

e A Anbindung der Altstadt und OPNV: Park+Ride ausbauen, Mobilitdtsdrehscheibe am Un-
teren Woéhrd

e B Parken: Parkraumnutzung /-bewirtschaftung, Parken im StraBenraum
e CRadverkehr und Sharingangebote: Fahrradnetz, Radabstellanlagen

e D ErschlieBung und Zugangsregelung: Zufahrtsbeschrankung, Liefer- und Handwerkerver-
kehr

e E FuRverkehr und Barrierefreiheit: Ausweitung FuBgangerbereiche, Barrierefreiheit und
Weltkulturerbe

e F Aufenthaltsqualitat und Erholung: Aufwertung der Platze, StraBenraumgestaltung

Grundsatzlich konnte zu einem GroRteil der Handlungsansatze bereits eine Zustimmung erzielt
werden. Konkret wurde angemerkt, dass die Teilnehmenden bei dem Ansatz , direkt mitgehen kon-
nen” oder der Handlungsansatz aus Teilnehmendensicht , eigentlich sofort umgesetzt werden

kann“. Im Anschluss wurde die Runde fiir Riickfragen geoffnet:

e Ein Teilnehmender merkte an, dass die ziigige Umwidmung von Stellpldtzen im &ffentli-
chen Raum als Bewohnerstellplatze und entsprechend eine Beschrankung der Besucher-
stellplatze auf Parkbauten aus seiner Sicht noch Diskussionsschwerpunkt der Prasenz-
workshops gewesen sei. Herr Dr. Frehn antwortete, man habe diesen Punkt selbstver-
standlich aufgenommen, hier kénne jedoch nur ein kleiner Auszug der Diskussionen darge-
stellt werden.
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Arbeitsphase in Kleingruppen

Aus den Prasenzworkshops konnte mitgenommen werden, dass zu zahlreichen Handlungsansatzen
bereits Zustimmung besteht, bei einigen Themen jedoch auch noch weiterer Diskussionsbedarf.
Dies wurde von den Teilnehmenden in den Prasenzworkshops mit den gelben Zetteln versehen.
Vor diesem Hintergrund war es Ziel der Kleingruppenarbeit, zu den offenen und strittigen Themen
nochmals eine vertiefende Diskussion zu fihren und die bestehenden Problempunkte anzuspre-

chen sowie mogliche Losungskorridore zu skizzieren.

Die Diskussion fand in drei Breakoutsessions statt, die durch Herrn Dr. Frehn, Frau Esch und Herrn
Wolff von der Planersocietdat moderiert wurden. Die Teilnehmenden hatten insgesamt 40 Minuten
Zeit zu jeweils zwei Themen eine vertiefende Diskussion zu flihren und Hinweise zu geben. Dafiir
wurde eine digitale Stellwand im Programm Miro vorbereitet, auf der die Teilnehmenden ihre Hin-
weise notieren konnten. Die drei Kleingruppen setzten sich mit folgenden Diskussionsthemen ver-
tiefend auseinander:

Themenschwerpunkt 1 Themenschwerpunkt 2

Gruppe 1 | Mobilitatsdrehscheibe am Unteren Quartiersgaragen schaffen
Wohrd

Gruppe 2 Konfliktreduktion FuB- und Radverkehr | Aufwertung der Platze

Gruppe 3 | Bauliche Zufahrtsbeschrankung (Pol- Ladezonenmanagement

ler)

Folgende Ergebnisse wurden dabei durch die Teilnehmenden entwickelt:

Mobilitatsdrehscheibe am Unteren Wohrd

Im Rahmen der Diskussion um die Mobilitatsdrehscheibe sind folgende Punkte festzuhalten:

e Zu Beginn wird die Lage der Mobilitatsdrehscheibe (zu nah an der Altstadt) kritisiert, dies
konnte auch Konflikte erzeugen (z. B. mit der Stadtbahn oder auf der Nibelungenbriicke).

Von einigen Personen wurden stattdessen mehr Parkplatze am Rand der Stadt favorisiert.

e Andererseits wurde bekraftigt, dass die Mobilitatsdrehscheibe mehrere Aufgaben erfiillen
soll, so z. B. Parkplatze fiir die Nutzergruppen Berufspendelnde, Bewohnerinnen und Be-
wohner sowie Besucherinnen und Besucher der Altstadt. In diesem Zuge ist die Mobilitats-

drehscheibe auch als eine Quartiersgare anzusehen.

e Indiesem Zuge wurde auch der Aspekt aufgefiihrt, dass Parkkapazitaten weiter auRRerhalb
geschaffen werden sollten, um den Verkehr moglichst friihzeitig auf umwelt- und innen-

stadtfreundliche Verkehrsmittel zu verlagern.
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e Sieist damit auch eine Voraussetzung dafiir, vorhandene StraRenraumparkpldtze der An-

wohnenden aus der Altstadt zu verlagern. Damit ist sie auch eine Quartiersgarage und sie

ist auch als Ubergangslésung relevant, bis ein attraktiverer OPNV vorhanden ist.

e Der Bedarf an Stellplatzen wird unterschiedlich bewertet. Beziiglich der Parkplatzbedarfe

wurde gegensatzlich argumentiert: So wurde einerseits angemerkt, dass es Stellplatzbedarf
gebe, andererseits aber auch hinterfragt ob tatsachlich zusatzliche Stellplatzangebote zu

schaffen seien oder es nicht viel mehr eine Verlagerung brauche. Fiir die einen besteht ein

Bedarf, fiir die anderen sind geniligend Parkplatze vorhanden. Hier sollten differenzierte

Nutzergruppen betrachtet und bilanziert werden. Die Konkurrenz zum DEZ sei nicht so

groR und der Parkdruck somit auch ein geringeres Problem.

e  Zur Kritik, es kdnnte mit der Drehscheibe ein neues ,Millionengrab“ entstehen, wird ent-

gegnet, dass man ja nicht in die Tiefe gehe und damit auch die Risiken hoher Kosten gerin-

ger sind.

e Gewiinscht wurde, dass die Mobilitdatsdrehscheibe vielseitig einsetzbar sei und, falls sich

zukiinftig neue Bedarfsanderungen ergeben, auch flexible Lésungen maoglich seien.

Abbildung 7: Mobilitdtsdrehscheibe am Unteren Wéhrd: Notizen Miro-Board
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Mobilitatsdrehscheibe am
Unteren Woéhrd

Mit der Mobilititsdrehscheibe als Mobilpunkt am Rande der
Altstadt soll eine stérungsarme Erreichbarkeit der Altstadt
erméglicht werden. Eine geeignete Anbindung an das
Strallenverkehrsnetz, Parkangebote sowie eine vielfaltige
Vernetzung mit weiteren Verkehrsmitteln ist erforderlich.

Im Fokus der Diskussion stand der Aspekt, dass die
Mobilitatsdrehscheibe nicht nur ein Parkplatz werden diirfe,
sondern die Mobilitétsalternativen wichtige Bedingung sind.
Genannt wurden eine gute OPNV-Anbindung, eine Radleihstation
inklusive Lastenradverleih und ein Shuttleservice samt Check-In
fir Hotelgéste aber auch zum Einkaufstransport. Zudem wurde
eine Mitnutzung als Quartiersgarage eingebracht.

hoffentlich kein
Millionengrab =>
Altlastenuntersuc
hung laufen, wir
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Tiefe
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Quartiersgaragen schaffen

Das Thema der Quartiersgaragen wurde von unterschiedlichen Standpunkten aus diskutiert:

e So wurde gefordert, dass Parkhduser weiterhin in erster Linie fir Besucherinnen und Besu-
cher der Altstadt bereitstehen sollten und nicht den Anwohnenden vorbehalten werden.
Freie Kapazitdten kdnnen zwar fiir Bewohnerinnen und Bewohner genutzt werden, aber
die Nutzung der Parkhduser sei auch in erster Linie fir die Besucher wichtig. Gleichzeitig
sollte auch weiterhin ein Mindestmal} an Bewohnerparkmaglichkeiten bestehen, auch im
StraRenraum.

e Es wurde angemerkt, dass das Mobilitatsverhalten durchaus verdanderlich und nicht ze-
mentiert sei, somit auch das Angebot einen Einfluss auf die Motorisierung und das Verhal-
ten habe. Auf der anderen Seite wurde gesagt, man misse aufpassen, dass die Altstadt
,hicht zu Tode verkehrsberuhigt” wiirde. Kompromissldsungen sollten gefunden werden,

um schrittweise eine Verkehrsberuhigung zu verwirklichen.

e Als moglicher Standort fur eine Quartiersgarage wurde der Platz der Einheit eingebracht,

der auch bereits in anderen Diskussionen Gegenstand solcher Uberlegungen gewesen sei.

Abbildung 8: Quartiersgaragen schaffen: Notizen Miro-Board

Quartiersgaragen schaffen

Durch neue Quartiersgaragen soll Parkraum fur Anwohnende
geschaffen werden. Eine dadurch erméglichte Reduktion des

Stralenraumparkens soll der Aufenthaltsqualitat und anderen
Verkehrstragern zu Gute kommen.

Diskutiert wurde insbesondere, inwieweit neue Quartiersgaragen
geschaffen werden miissen oder auch das bereits bestehende
Angebot an Parkhéausern genutzt werden kann. Das Entstehen
zusétzlicher Parkmaéglichkeiten wurde vielfach kritisch bewertet.
Gleichzeitig wurde betont, dass fiir Anwohner kostenganstige
Parkméglichkeiten zur Verfigung stehen sollten.
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Konfliktreduktion zwischen FuRR- und Radverkehr

Das Thema der Konfliktreduktion zwischen dem FuR- und Radverkehr wurde von unterschiedlichen

Standpunkten aus beleuchtet:

e Zum einen wurden konkrete Stralen, Wege und Orte genannt, an denen das Konfliktpo-

tenzial als besonders hoch wahrgenommen wird, etwa die GesandtenstraRe.

e Indiesem Zuge wurde auch dartber diskutiert, dass der Radverkehr in der Ost-West-Rich-
tung durch den MIV in die Altstadt verdrangt wird (z. B. durch schlechte Bodenbelage,
stark frequentierte StraRen, wenig Platz, etc.). Um den Radverkehr in der Altstadt zu ent-
zerren und diese zu entlasten, brauchte es attraktivere Alternativen um die Altstadt

herum, insb. fur die Personen, die schnell von einem Ort zum anderen kommen wollen.

e Als weiterer Punkt wurde Uber die Entwicklung des Radverkehrs in der Altstadt gespro-
chen. So waren insb. die Handlerinnen und Handler in der Altstadt sehr froh, als diese fiir
den Radverkehr frei gegeben wurde. Es wurde mehr Riicksicht aufeinander genommen,
Radfahrer sind langsamer gefahren. Dies hat sich mit der Zeit gedndert. Es hat eine eher
negativ auszulegende Entwicklung dahingehend stattgefunden, dass weniger Riicksicht

aufeinander genommen wird und der FuRverkehr in Konkurrenz zu dem Radverkehr steht.

e Einig war man sich in der Gruppe, dass Verbote hier nicht der richtige Weg seien, vielmehr
misse wieder eine Sensibilisierung und Ricksichtnahme untereinander geschaffen wer-

den, etwa durch Kampagnen, Kommunikation, Gesprache.
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Abbildung 9: Konfliktreduktion zwischen Rad- und FuBverkehr: Notizen Miro-Board
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Bezlglich dem Handlungsansatz der Aufwertung der Platze wurden zahlreiche Diskussionsbeitrage

eingebracht:

e Die Historie der Platze und ihre geschichtliche Bedeutung solle im Rahmen des Welterbes

und damit auch der Ausnahmesituation Rechnung getragen werden. Entsprechend sollte

die Platznutzung ausfallen.

e Eswurde zudem angemerkt, dass es einer multifunktionalen Nutzung der Platze beddrfe.

Dies zeichne die Altstadt insgesamt aus und solle sich auch auf den Platzen wiederfinden.

Entsprechend gelte es dies bei den Planungen zu beriicksichtigen.

e Mehrfach wurde auf einen notwendigen Wandel der Mentalitat hingewiesen, um Platze

von Parkplatzen zu attraktiven Aufenthaltsrdumen umzugestalten. Dabei solle man nicht

zwingend auf neue Alternativen warten, sondern ziigig eine Verdnderung in Gang setzen,
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um auch die Mentalitdt zu verdndern. Bestehende Alternativen kénnen dem Ubergang die-
nen. Allgemein wurde in diesem Zuge ein Mentalitatswandel der (Altstadt-)Bewohner im
Hinblick auf die Mobilitat gefordert.

e Angemerkt wurde zudem, dass bestehende Konzepte in der Planung der Platze auch be-

ricksichtigt werden sollen.

Abbildung 10: Aufwertung der Platze: Notizen Miro-Board

Aufwertung der Platze

Einige Platze werden aktuell vom ruhenden Kfz-\Verkehr
dominiert. Durch Umgestaliung der Platze soll eine Reduktion des
Parkraums erfolgen und insgesamt die Aufenthaltsqualitat
gestarkt werden.

Es wurde gefordert, dass Plaize wie der Kornmark! aufofrei
werden und kinftig anderen Nutzungen zur Verfigung stehen.
Diesbeziglich wurden unterschiedliche Ideen eingebracht, wie
mehr Spielmoglichkeiten, Sporimoglichkeiten, Sitzgelegenheiten,
Hundeauslauffiachen oder eine Erhdhung des Angebots

offentlicher Toiletten. Da diese Nutzungen nicht auf allen Platzen
gleichermaRen beriicksichtigt werden konnen sind
Priorisierungen fir unterschiedliche Platztypen vorzunehmen.

Bauliche Zufahrtsbeschrankung

Die Thematik der baulichen Zufahrtsbeschrankung zur Verkehrsberuhigung der Altstadt wurde im

Rahmen des digitalen Zukunftsworkshops vertiefend diskutiert:

e  Grundsatzlich wurde angemerkt, dass bauliche Zufahrtsbeschrankungen tiberall dort sinn-
voll seien, wo keine direkte Anfahrt von Parkbauten oder Sammelparkplatzen gewahrleis-
tet werden misse. Auf diese Weise lieRe sich mittels ErschlieBungsschleifen der Durch-
gangsverkehr deutlich reduzieren.

e Insbesondere solange noch keine Alternativen bestiinden, sei der Zugang zur Altstadt auch
fir Hotelgaste wichtig, da lange FuBwege mit Gepack problematisch seien. Eine mogliche
Option vor diesem Hintergrund sei eine Ausfahrtsbeschrankung. Die Zufahrt werde also
zunachst ermoglicht, die Ausfahrt sei allerdings nur Berechtigten vorbehalten und eine un-
berechtigte Zufahrt kdnne so entsprechend bestraft werden. In diesem Zuge wurde auch
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die Vorabinformation zur Zufahrtsberechtigung, bspw. bei der Ticketbuchung diskutiert,
sodass bspw. dem entsprechenden Kennzeichen eine Zufahrt gewahrt werde.

e Um kurz- bis mittelfristig eine Reduktion der Verkehre zu erreichen wurde diskutiert, ob
der EMIL verstarkt als Shuttle von den bestehenden Parkhdusern in die unterschiedlichen
Bereiche der Altstadt eingesetzt werden kdnne. Somit kénne ein entsprechender Shuttle-
verkehr schon vor der Realisierung der Mobilitdtsdrehscheibe stattfinden.

e Wichtig sei es grundsatzlich unterschiedliche Berechtigungen, auch zeitlich beschrankt, an-

zubieten. So kénnen fiir zeitlich beschrankt einfahrberechtigte Lieferverkehre entspre-

chende Regelungen getroffen werden. Lieferungen im Segment der Kurier-, Express- und

Paketlieferung kénnten zudem verstarkt iber Paketstationen abgewickelt werden um so

Verkehre in der Altstadt zu reduzieren.

e Allgemein wurde noch der Hinweis eingebracht, dass verlassliche und einfache Lésungen

essenziell sein, um auch dem hohen Anteil an Ortsfremden in der Regensburger Altstadt

gerecht zu werden.

Abbildung 11: Bauliche Zufahrtsbeschrankung: Notizen Miro-Board
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Auch in Bezug zur baulichen Zufahrtsbeschrankung wurde die Thematik der Lieferverkehre und des

Ladezonenmanagements diskutiert:

e Packstationen wurden auch hier als Moglichkeit zur Verkehrsreduktion aufgegriffen. Insbe-

sondere leerstehende Ladenlokale und auch Fldchen, die im Rahmen einer Parkraumverla-
gerung /-reduktion frei wiirden sollten in Kooperation mit den Logistikdienstleistern ge-

nutzt werden.
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e Ladezonen in regelméaRigen Abstianden wurden gewiinscht, um dem Wirtschafts- und dem

handwerkerverkehr Abstellmoglichkeiten zu bieten. Zum Be- und Entladen sei insbeson-

dere im Handwerkerverkehr oftmals auch ein Haltevorgang direkt vor dem entsprechen-

den Gebaude notwendig. Durch ein dichtes Netz an Ladezonen kénne aber anschliefend

ggf. auch eine Ladezone angesteuert werden.

e Wichtig seien vor diesem Hintergrund eine Kommunikation mit den betroffenen und auch

eine Nutzung der Digitalisierungschancen mittels eines digitalen Ladezonenmanagements.

So bestehe die Moglichkeit, die Belegung der Zonen einzusehen und ggf. auch eine Lade-

zone zu reservieren.

Abbildung 12: Ladezonenmanagement: Notizen Miro-Board
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Zur Abwicklung des Lieferverkehrs sollen dezentral Ladezonen
ausgewiesen werden. Ein digitales Ladezonensystem ermdglicht
den Nutzenden die aktuelle Belegung der Ladezonen abzurufen,
sie ggf. zu reservieren und ihre Touren anzupassen.

Diskutiert wurde zum einen die zeitliche Beschrankung der
Zugéanglichkeit der Alfstadt fur den Lieferverkehr und deren
Kontrolle. Zum anderen wurde gefordert, Handwerkerverkehr sei
gesondert zu betrachten und masse stets zum Entladen vor Ort
halten kénnen. Inwiefern im Anschluss auch eine Ladezone
genutzt werden kann ist noch zu klaren.
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Im Anschluss an die Kleingruppendiskussion wurden die Ergebnisse von den jeweiligen Kleingrup-

penleitungen im Plenum zusammengefasst und nochmals die Gelegenheit zur Diskussion und Riick-

fragen gegeben:

e Angemerkt wurde, dass insbesondere dem Welterbestatus Rechnung getragen werden

misse. Eine entsprechende Gestaltung der 6ffentlichen Raume misse Ziel der Entwicklung

sein.
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e Entgegnet wurde, dass die Lebendigkeit der Stadt in diesem Zuge nicht vernachlassigt wer-
den durfe. Ein reines ,Museum” dirfe nicht angestrebt werden.

Herr Dr. Frehn von der Planersocietdt und Herr Tonndorf von der Stadt Regensburg erldutetern die

weiteren Schritte im Prozess.

Zunachst sei im Rahmen eines Politikworkshops im Juni eine Vorstellung der Ergebnisse im politi-
schen Kreis geplant. Hier werden die zentralen Ergebnisse der Workshops den politischen Vertrete-
rinnen und Vertretern dargestellt und erldutert.

Am 30. Juli findet dann eine 6ffentliche Abschlussveranstaltung auf dem Domplatz statt, in der die
Gesamtergebnisse des Prozesses vorgestellt werden. Diese bilden gleichzeitig die Grundlage fir die
Ausschreibung eines Gutachters in der zweiten Prozessstufe. Diese zweite Stufe werde beginnend
ab dem Jahr 2023 angestrebt. Ein Gutachter soll, basierend auf den bisherigen Prozessergebnissen
und einer daraus resultierenden Leistungsbeschreibung, konkrete MaRnahmen und ein Konzept zur

Verkehrsberuhigung der Altstadt Regensburgs entwickeln.

Abbildung 13: Fotoaufnahme einiger Teilnehmender

14 ‘H w‘“

My

Zum Abschluss dankte die Planungs- und Baureferentin Frau Christine Schimpfermann den Teilneh-
menden herzlich fir ihr auBerordentliches Engagement im Rahmen des gesamten Beteiligungspro-
zesses. Sie habe sich Uber die intensive und konstruktive Diskussion in allen Beteiligungsformaten
sowie die Ergebnisse im Rahmen der Formate gefreut. Nun gelte es diese Ergebnisse weiter zu tra-
gen und in MalRnahmen zu konkretisieren. Auch den Teilnehmenden wurde tiber den Chat nochmal
die Moglichkeit gegeben ein Feedback zum Beteiligungsprozess zu geben. In diesem dankten viele
Teilnehmende fir die gute Organisation der Beteiligung und die Moglichkeit sich einzubringen. Es
wurde zudem nochmal der Wunsch einer konstruktiven und baldigen Umsetzung der Prozessergeb-

nisse formuliert.



