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Regensburg Verkehrsberuhigung Altstadt - Projektverlauf

Analyseworkshops Erste Zielbefragung
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/weimal in Prasenz und einmal online
sind Handlungsansatze entstanden.

Im offentlichen Raum wurde die -'
Zielausrichtung der Passanten erfragt.

Es wurden drei Workshops in Prasenz
und einer online durchgefuhrt.

/Zweiter Online-Dialog

In der Fuldgangerzone wurden erste
Einschatzungen eingesammelt.

Abschluss-
veranstaltung

30. Juli 2022

Radfahrar 2016 und 2018
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Auftaktveranstaltung
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Die erarbeiteten Ziele Wen online ZU kU ﬂ ftS -
bewertet, kommentiert und priorisiert.
phase
06.- 07. & 26. April 2022

Neben der Beteiligung wurden auch
bestehende Konzepte analysiert.

“’ Abschlussveranstaltung
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Der Auftakt wurde digital mit Ruck-
fragemaoglichkeit durchgefuhrt.

Leitziel-
phase
15. & 19. Oktober 2021
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Politisches Zwischen- Die Ergebnisée-des Prozesses
standsgesprach werden Ihnen vorgestellt.

20. November 2021

Analyse-
phase

23.-24. & 29. Juli 2027

Auftakt-
Veranstaltung Erster Online-Dialog Leitzielworkshops
12. Juni 2021 - e

Politisches
Abschlussgesprach

1. Juni 2022

= in einer Tiefgarage

Tarifstrukbur
Tarifstrukbur

Tarifstruktur
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In der Altstadtvon ichtin der m Umland vo
Regensburg Altstadt, aber in Regensburg keine Angabe
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In einem Prasenz- und einem Online-
Workshop wurden Leitziele entwickelt.

Es gab drei Beteiligungsformate:

Befragung, Postkarte und Kartenpost.

Weitere
Informationen zum
Prozess:

Gesprache mit Verbanden, Interessensgemeinschaften, Institutionen, Vereinen etc. (Gruppen- und Einzelgesprache)

: Planersocietat
team ewen Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg ) Mobiltt. Stadt. Dialog,

' Konflikt- und Prozessmanagement
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Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg - Tellnahme- & Workshopprozess

Zentrale Fragestellungen im Prozess:

« Wie soll sich zukunftig die Altstadt und der Verkehr in der Altstadt entwickeln?

- Wie kann die stidtebauliche Entwicklung im Zusammenspiel mit dem Verkehr funktionieren?

» Wie konnen die Beeintrachtigungen durch den (motorisierten) Verkehr reduziert werden,
gleichzeitig die Altstaat fur alle erreichbar bleiben?

Ziel und Aufgabenstellung: Breiter Dialogprozess:
e Erarbeitung eines gemeinsamen Zielkonzeptes zur e Nutzung unterschiedlicher Beteiligungsformate: Auftaktveranstaltung, mehrere
ErschlielSung und Verkehrsberuhigung Gesprache mit Verbanden, Interssensgemeinschaften, Institutionen, Vereinen,
Einzelhandel, etc., Prasenz- und Online-Workshops (10x) zu den unterschiedlichen
 Offener, breiter Dialogprozess unter Berucksichtigung Phasen, Politik-Gesprache (3x), aufsuchende Beteiligung (2x), Online-Beteiligung
unterschiedlichster Akteurs- und Interessensgruppen (2x)
30. Juli 2022 12. Juni 2021

« Unterschiedliche Gruppierungen der Stadtgesellschaft konnten angesprochen

o A werden und haben sich beteiligt (etwa in Einzelgesprachen wie z. B. IHK und

veranstaltung Paonsinlng U Handwerkskammer, Workshop mit Unis, etc.)

Zielkonzept _ Juni 2021

Verkehrsberuhigung |

SUHBCaT Altstadt 1. Online-Dialog
workshops

Regensburg

« Uber 370 Tellnehmende, darunter viele Burgerinnen und Burger, haben an den
Workshops teilgenommen; 3.400 Zugriffe allein beim 2. Online-Dialog

06. - 07. & 26.
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Dezember 2021 workshops
15. & 19. Oktober 2021
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Ergebnisse der ersten Online-Beteiligung

Befragung zur Mobilitat

Visionen der Burger*innen
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Interaktives Kartenposting

Wohnort der Teilnehmenden

7 |

® |n der Altstadt von
Regensburg

Regensburg

m Weiter entfernt

= Nicht in der Altstadt, aber in

Im Umland von Regensburg

Altersgruppen

" m 18 bis 24 Jahre
® 25 bis 34 Jahre
35 bis 49 Jahre

m 50 bis 69 Jahre

m /0 Jahre oder alter
36

Bewertung der Erreichbarkeit nach Verkehrsmittel
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EMIL Bahn zU Fuld

msehrgut mqgut © teils/teils mschlecht msehrschlecht © keine Angabe

Wahl des Parkorts

®m im Parkhaus

= in einer Tiefgarage

ohne Tarifstruktur

Tarifstruktur

mim StralRenraum mit
Tarifstruktur

im StralRenraum ohne
Tarifstruktur

®m an einem anderen Ort

Bewertung der Parksituation

m sehr gut

= gut
teils/teils

m schlecht

m sehr schlecht

keine Angabe

auf einem offentl. Parkplatz

m auf einem offentl. Parkplatz mit

In der Zusammensetzung der Teil-
nehmenden zeigt sich, dass der Grol3teil
in Regensburg wohnt und ein Drittel
sogar in der Altstadt. Stark reprasentiert
sind insbesondere die mittleren Alters-
gruppen.

In der Bewertung der Erreichbarkeit der
Altstadt wird deutlich, dass grund-
satzlich die positiven Ruckmeldungen die
negativen ubersteigen. Insbesondere die
nahmobile Erreichbarkeit wird positiv
bewertet, wohingegen die Erreichbarkeit
mit dem OPNV oder individuellen Kfz-
Verkehr tendenziell eher als proble-
matisch eingeschatzt wird.

Bei der Wahl des Parkorts entfallen uber
50 Prozent auf Parkbauten aber auch 20
Prozent auf kostenfreie Parkplatze. Der
Strallenraum hat hingegen nur fdr
wenige Teilnehmende eine wesentliche
Bedeutung. Insgesamt wird die Park-
situation als eher schlecht bewertet mit
45 Prozent negativer Bewertung und nur
23 Prozent positiver Bewertunag.
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Vision
2035

Gut ausgebauter &
% == flexibler OPNV

,In den offentlichen Personennahverkehr
wurde viel investiert. Die Stadtbahn ist eine
wertvolle Erganzung des Angebots und der
EMIL wurde in viele kleine Ridesharing-
Fahrzeuge umgewandelt. Autonom konnen sie
auf flexiblen Routen verkehren und einfach per
App geordert werden. AuRerdem ist der OPNV
mittlerweile viel gunstiger im Vergleich zu
anderen Verkehrsangeboten.”

$o A
,Die Menschen in der Altstadt bewegen sich
vor allem zu Fufd und mit dem Fahrrad voran.
Die gegenseitige Riucksichtnahme hat
wieder zugenommen und eine bessere
Infrastruktur, bspw. durch Fahrradstralien,
vermindern Konflikte. Durch den Ausbau des
Radwegenetzes und von Abstellmog-
lichkeiten wird das Radfahren attraktiver. Die
unterste Ebene in Parkhausern ist
grundsatzlich dem Radverkehr vorbehalten.
Ein stadtischer Pool aus Pedelecs und E-
Lastenradern steht Besucher*innen und
Bewohner*innen zur Verfigung.”

FuBR- und Radverkehr
im Einklang

%} Lebendige &

mm/| enschleunigte Altstadt
,Die Altstadt ist ein lebendiges Gemisch aus
Bewohner*innen, Besucher*innen
Gastronomie, Arbeit und Kultur. Dennoch ist
die Verkehrswende hin zu einer entschleu-
nigten Altstadt, die autofreiist, gelungen. Die
Gerausche von Kfz-Motoren gehoren der
Vergangenheit an und die Regens-
burger*innen bewegen sich meist zu Ful3
oder mit dem Fahrrad fort. Wenn ein Auto
benotigt wird, so greifen die Burger*innen
auf eine stadtisch betriebene Car-Sharing-
Flotte zurtick.”

Mein Zukunftsbild
Wad arzihle dnerdnem Frednd®in dber die Altstsdt von Regensburg im Jshe 20357
Wassoll sichverindem? Was soll soblziben, wie esist? Wasis vann wie emddht wornden?

Ligke Frevmdin, laler Freomdl

Bisher ot E,D?_.E-E:iw_, ot Telt freus mick seliow sebir anf deives Besoch
i Eviel Wodkien vnd daraur. dir endiich ansere onens” Slrstadts 2o EElaEa,
fiaf der Verderseite haks 2l dir 2cbion t:i?}'.::,:: '-..'t:r‘.:'i‘.-‘.dt:r‘-:m.'jczh -:'J:mjt:un:'i-‘-'rﬁ-",

andere midirre vl dir jetet besdhreibew:

Viele arlike, paszs anf diel ant and bz bald!

Sharing &

alternative Antriebe &
Jerbrennungsmotoren gehoren in der
Altstadt der Vergangenheit an. Fur den
Transport dominieren Elektrolastenrader
sowie ein Sharingsystem aus autonom
betriebenen Elektrofahrzeugen, die bspw.
auch grol3ere Pakete zustellen konnen oder
FOr Handwerker*innen zur Verflgung
stehen. Auch der OPNV ist elektromobil oder

mit Wasserstoffantrieb unterwegs und stolit
somit keine Emissionenin der Altstadtaus.”

o (m
Altstadt als @
Begeghungszone A

,ourch den Wegfall der Parkplatze im
offentlichen Raum ist viel Platz far zu Ful3
Gehende entstanden und den Aufenthalt,
bspw. durch Freisitze, entstanden. Die
Altstadt gleicht nun einer grolien Begeg-
nungszone, in der Begegnung und die
Aufenthaltim Vordergrund stehen. Autofreie
Platze bieten konsumfreie Verweilmog-
ichkeiten und das Donauufer wurde endlich
"Ur den Aufenthalt erschlossen. Sonnensegel
Uber den engen Gassen und Schach- oder
Boulespiele im offentlichen Raum vermitteln
mediterranes Flair.”

Florierende Geschifte 6
durch attraktive Altstadt %=

,Einzelhandel und Gastronomie prospe-
rieren in einer verkehrsberuhigten Altstadt.
Die Beflrchtung, der Umsatz konne
zuruckgehen war unbegrundet. Flanier-
moglichkeiten in ruhiger attraktiver
Umgebung erhohen die Umsatze. Ein E-
Shuttle-Service, der u.a. am Bahnhof Tou-
rist*innen abholt und ihr Gepack trans-
portiert aber auch Einkaufe von Besu-
cher*innen, bedeutet einen zusatzlichen
Service fur Einzelhandel und Hotellerie.”
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o Verkehrsberuhigung positiv
@ Aufenthaltsqualitat positiv
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Unterer
Wohrd

jalraum Nutzungskonflikt @ Verkehrskonflikt Verkehrsberuhigung negativ
|

| "I.l' ) Aufenthaltsqualitit negativ

In der Auswertung des Kartenpostings zeigt sich deutlich, dass die Thematik der Verkehrskonflikte

Konflikte.

einen wesentlichen Raum einnimmt. Grundsatzlich steht hier die Gefahr fUr den Radverkehr durch
eine unzureichende Fuhrung besonders im Fokus. Insbesondere entlang der Dr. Martin-Luther-
Stral3e aber auch der weiteren Erschlieldungs- und Verbindungsstraléen, zeigen sich zahlreiche

Als Qualitaten werden insbesondere die Grunflachen und das Donauufer wahrgenommen, wo
Teilnehmende auch ihren Lieblingsort verorten. Bei zahlreichen Platzen, wie bspw. dem alten
Kornmarkt, werden hingegen Mangel in der Aufenthaltsqualitat benannt.

Auch Potenziale werden von vielen Teilne
Thematik der Verkehrsberuhigung und dami

nmenden benannt, die sich insbesondere auf die
. einhergehender Steigerung der Aufenthaltsqualitat

sowie Verbesserungsmoglichkeiten fur die Nahmobilitat beziehen. Grundsatzlich werden vielfach
Probleme angesprochen, teilweise jedoch auch gute Beispiele wahrgenommen und honoriert.

m Lieblingsort

» Potenzialraum

m Nutzungskonflikt

m Verkehrskonflikt

m Verkehrsberuhigung (negativ)
Verkehrsberuhigung (positiv)
Barrierefreiheit (negativ)

m Barrierefreiheit (positiv)

= Aufenthaltsqualitat (negativ)

= Aufenthaltsqualitat (positiv)

team ewen

' Konflikt- und Prozessmanagement

Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg

(# Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



Altstadt gestern und heute

Konzept- und Dokumentenanalyse

Qualitaten der Altstadt
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Verkehr in der Altstadt

Kohlenmarkt
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Wie bewerten Besucher*innen die Innenstadt?

sehr positiv. < » sehr negativ

Gestaltung der Innenstadt

Die Altstadt Regensburgs wird in
den allermeisten Faktoren als
Uberdurchschnittlich gut
_s»onsgrogen. DEWeErtet. Mit Schulnoten
durchschnitt  7wischen 1 und 2 werden bspw.
das Gastronomieangebot oder

-e-Benchmark  das Ambiente und die Stadt-

Ambiente/ Atmosphare/ Flair —8-—Regensburg

Erlebnischarakter |

regionale Verbundenheit _
Sauberkeit

Sicherheit _

Vielfalt und Angebot der Geschéfte _

Gastronomieangebot

Freizeitangebot der O
- ortsgrsken-  gestalt positiv. wahrgenommen.
Besucherzahl klasse N
bkt Unterdurchschnittlich werden
Parkméglichkeiten hlngegen Parkmog ichkeiten und

Quelle: Befragung IFH Barrierefreiheit bewertet.
Vitale Innenstadt, 2014

Barrierefreiheit

Die Tops
591 Nennungen
(Mehrfachnennungen maéglich; Angaben mit > 10 Nennungen)

Atmosphdre [ Flair / Gemitlich  # l 132

Historie / Architektur / Gebdude

FuBldufigkeit / kurze Wege 23 Die FIDPE
StraRencafés f Cafés [/ Lokale f/ Gastronomie I 23 285 Nennungen

Stadtbild/ Optik s 16 (Mehrfachnennungen méglich; Angaben mit > 10 Nennungen)

Plitze I 16

vielfiltige Geschaftsstruktur BEEE 15

Dreck/ Mall/ Vandalismus/ wenig I -

kleine Gassen =W 12 Milleimer
Dom ,-platz / Kirche mm 12 Radfahrer I 11
Lebendige Altstadt/ belebt e 11
Donau B 11 Touristen [N 15

_ i
Vielfalt HEE 11 wenig grin/ Blumen [N 1=

Historie/mittelalterlich/Tradition e 11

FuBgdngerzone [ keine Autos Bl 11 MaximilianstraBe | 17
Sitzgelegenheiten | 14
Quelle: GMA;
Einzelhandelskonzept
Larm/ Partys | 10 Passantenbefragung 2019

Bedeutung der Altstadt
fur Regensburg

Die Altstadt Regensburgs
umfasst 3,5 % des Stadt-
gebietes, ihre Bevolke-
rungsdichte ist allerdings 2,7
mal so hoch wie in der
Gesamtstadt.

In der Altstadt arbeiten 3,1
mal mehr Beschaftigte als im
Durchschnitt Regensburgs.

Im Einzelhandel und der
Hotellerie ist die Altstadt mit
40 % aller Hotelgaste und
knapp 40 % der Einzel-
handelsbetriebe von uber-
durchschnittlicher Bedeu-
tung.

Quellen: Statistisches Jahrbuch - Ausgabe 2020;

Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Regensburg 2030;
Bedarfsanalyse fur das Beherbergungsgewerbe in Regensburg 2076

Mit welchem Verkehrsmittel wird die Altstadt erreicht?

Verkehrsmittelwahl Passanten Altstadt
Verkehrsmittelwahl Gaste & Touristen
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Einzelhandelskonzept
Passantenbefragung 2019

Welche Verkehrsmittel storen die Passant*innen?

stort mich gar nicht (Kategorie 1) stort mich sehr (Kategorie 5)

ﬁ Wie empfinden Sie den Individualverkehr in der Regensburger Altstadt (in %)?
n=424

n=428

Q Wie empfinden Sie den Busverkehr in der Regenshurger Altstadt (in %)?

Seit einigen Jahren ist das Radfahren in der gesamten Regensburger Altstadt erlaubt: Wie empfinden Sie
den Radverkehr in der Regensburger Altstadt (in %)?
n=424

Quelle: GMA;

Einzelhandelskonzept
Passantenbefragung 2019

Wie hoch ist das Pkw-Aufkommen in der Altstadt?

PKW-Aufkommen
7000 - Anzahl der PKW pro Woche

m Fullgangerzone
Wohnverkehrsstrafie
= ohne Einschrankung

~ o F?_E.

E:B.2E-FE QB
I IR R B A
S & 5 g'f.&ﬁé@ﬁgg

Quelle: CityTeam,
Standortmarketing, 2018
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Ergebnisse der Analyseworkshops

Ablauf und Ziele der Workshops

Prasenzworkshops
Workshop A: Anbindung und Erschliel3ung

Workshop B: Kfz-Verkehre und Nahmobilitat
Workshop C: Aufenthalt, Stadtgestaltung und Grun

Online-Workshop

Zusammenfuhrung der Prasenzworkshops im Plenum
und vertiefende Diskussion in Kleingruppen.

Ziele:
e Vervollstandigung der Analyse
e Ausarbeitung und Diskussion von Kernproblemen

Zusammenfuhrung von pragenden

Analysethemen

Regensburger Altstadt hat viele Starken, die vor allem im Flair,
Ambiente, in der Ful3laufigkeit und Multifunktionalitat der

Altstadt begrundet sind
Wunsch nach mehr Ordnung und

Strukturierung, mehr Regelungen,
mehr Kontrolle bzw. mehr Akzeptanz

Aufgrund von mangelnden
Wegealternativen (z.B. Radfahrende)

entstehen Nutzungskonflikte
Verstandnis bei vielen fur die Belange

und Anforderungen der einzelnen
Gruppen (Erreichbarkeit ist zu sichern)

Es gibt gemeinsame Interessen und
Losungskorridore

Dazu sind die Bedurfnisse und Mobilitatsanspruche aller
Nutzergruppen zu analysieren und Angebote fur sie zu
schaffen (z.B. Ladezonen, Alternativen zum Auto)

Klare Nutzungspriorisierung zur
Schaffung von Aufenthalts- und
ErschlieBungsraumen in der Altstadt

Hohe Aufenthaltsqualitaten fuhren zu
einer hoheren Verweildauer, was
wiederum okonomisch vorteilhaFft ist

Der Erfolg und die hohen Passanten-
strome fuhren zu Platzproblemen

Erreichbarkeit nutzerorientiert angehen und zwischen aulRerer Erreichbarkeit (wie komme ich dort
hin?) und innerer Erreichbarkeit unterscheiden (wie bewege ich mich innerhalb der Altstadt fort?)

Ermittelte

Kernprobleme

Die Kernprobleme wurden in den Prasenzworkshops
gemeinsam ermittelt. Die hier dargestellten Probleme
wurden von den Teilnehmenden priorisiert und im
Anschluss aus verschiedenen Perspektiven diskutiert. Im
Online-Workshop wurden Losungsansatze ermittelt.

P+R nicht ausreichend /
Mobilitatsdrehscheibe

Probleme Losungsansatze

 Unterschiedliche
Ticketangebote fur Kurz-
und Langzeitbesuche

e Ausbau an wichtigen
Haltepunkten

« Fehlende Parkplatze an
Haltestellen

« Umland durch P+R nicht
gut angebunden

 Realisierung der

Mobilitatsdrehscheibe
dauert zu lang

Liefer- und
Handwerksverkehre

Probleme Losungsansatze

* fehlende Organisation o Lieferzeiten fur

e zugeparkte Gehwege und Wohnverkehrsstralden
Stral3en e Einrichten von

« Handwerker braucht Lieferzonen

direkte Erreichbarkeit
jederzeit

Unzureichende
Verkehrslenkung

Probleme Losungsansatze

 VVerkehre fliefsen
teilweise durch die
Altstadt
 Schleichwege
ermoglichen
Durchgangsverkehre
« Larmbelastung

« Beschrankung der
Einfahrt in die Altstadt
» Alternativangebote zum

Erreichen der Altstadt
 VVerkehrsleitsystem

Netz von Fahrradstrallen
und Hauptrouten

Probleme Losungsansatze

« Konflikte zwischen Rad-
fahrenden und
FulRganger*innen

e Lieferverkehr als e Infrastruktur wie
Storfaktor fur den Radabstellanlagen
Radverkehr starken

e Starkung von
Hauptrouten durch
komfortable FUhrung

Wohnverkehrsstralden /
Shared Space

Probleme Losungsansatze

e Starkere Beschran-
kungen fur die
Wohnverkehrsstralden

« Umwidmung von einigen
Wohnverkehrsstralden
zur Fuldgangerzone

e ZU Wenig
Beschrankungen

 Schlussiges Konzept fehlt

 bestimmte Ausnahmen
notwendig aber zu
unstrukturiert

Autofreie Zonen
ausweiten

Probleme Losungsansatze

« Quartiersgaragen zur
Parkplatzverlagerung
 bessere Erreichbarkeit

mit dem OPNV. z.B.

e ZU wenig autofreie Zonen
vorhanden
 VerkehrstUberwachung
nicht ausreichend
 parkende Kfz nehmen Stadtbahn
Platz weg / blockieren  Shuttleservice fur
Wege Hotelgaste

Fahrradachsen /
Fahrradumgehungsrouten

Probleme

e Durch fehlende
Umgehungsrouten
entstehen Konflikte mit
dem Fullverkehr

« Konflikte auf bestehen-

den Radachsen mit dem
Kfz-Verkehr

Losungsansatze

 Priorisierte Achsen fur
unterschiedliche
Verkehrstrager

« Kfz-Durchgangsverkehr
aus Altstadt heraushalten

Veraltetes
OPNV-Netz

Probleme Losungsansatze

e Fehlende Intermodalitat

« Barrierefreiheit

e Preise zu hoch

e ZU viele Busse passieren
Altstadt (z.B. Keplerstralie)

« Route EMIL nicht optimal

« Bedarfsgerechte
Kleinbusse

» Bessere Verkehrsmit-
telkombination (z.B.
Bikesharing)

e ticketloser OPNV

» Neue OPNV-Angebote

Lieferverkehr
optimieren

Probleme Losungsansatze

« ZUFahrt in engen Gassen
teilw. problematisch

 Parkplatze fur
Lieferfahrzeuge fehlen

e Unangepasste Fahr-
zeuggrolden fur Altstadt

« BUndelung von KEP-
Diensten

 Paketabholstationen an
gut anfahrbaren Orten in
der Altstadt

« E-Lastenrader als
Zustellfahrzeug

STADT %

REGENSBURG

Platze verkehrsberuhigt
neu gestalten

Probleme

e Multifunktionalitat der
Platze fehlt

Losungsansatze

« mehr Auldenflachen Fur
Gastronomie und
* fehlendes tagliches weniger Parkplatze
Marktangebot * vielseitige Nutzung der
 keine klaren Bereiche fur Platze
unterschiedliche
Nutzungen

Fehlende
Begrunung

Probleme Losungsansatze

e aufbrechen der
steinernen Stadt

« Begrinung zu e Begrinung auch bspw.
eindimensional gedacht als Fassadenbegrinung

e fehlender Schatten denken

 durch Begrunung den
Verkehrsfluss bremsen

e Konflikt zwischen Parken
und Begrunung

Mehr Wasser
In die Stadt

Probleme Losungsansatze

o Aktuell keine
Trinkwasserbrunnen
e Stadt ist zu stark

 Entsiegelung fur
positives Mikroklima und
Hochwasserschutz

versiegelt, somit fehlt « Bachlaufe freilegen

auch der Hochwasser- « Welterbestatus

schutz berlcksichtigen

Flaniermeile Donauufer /
fehlende Uferpromenade

Probleme Losungsansatze

« Fehlendes Grun

« Aktuelle Nutzung durch
Schiffe und Wassersport  bessere

« Uferkante gefahrlich far Aufenthaltsqualitat durch
Kinder weniger Verkehr

e Erreichbar nur uber viel  Begriinung (z.B. Allee)
befahrene Stralie e barrierefrei

 bessere Verbindung zur
Altstadt

Barrierefreiheit

Probleme Losungsansatze

« Kopfsteinpflaster

e Irritation durch
Radfahrende

 barrierefreie Parkplatze
nicht gut ausgewiesen

 Barrieren fUhren zu
erheblichen Umwegen

e abgesenkte Borde

 barrierefreie Wege
definieren und
ausschildern
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Leitzielworkshops - Leitziele und Bewertung (2. Online-Dialog) i

ObEfthema 1 . EfrEiCh ba kait U ﬂd MObIlIta tsa I te N3 ti\len Ziel sollte noch mutiger formuliert werden! Ziel geht in die falsche Richtung!

LZ 1

Ziel 1: Der offentliche Nahverkehr soll kunrtig eine hohere Prioritat in der Erreichbarkeit der Altstadt haben. Dafur bedarf es eines attraktiven OPNV (Linienfiihrung,
Ausbau, Takt, Preise, Komfort) und einer Bevorrechtigung des OPNV vor dem individuellen Kfz-Verkehr. Es sind fur den Ubergang Zwischenlésungen notwendig. = = = = = =

Ziel 2: Der Rad- und FuRverkehr ist als umweltfreundliche Alternative zur Erreichbarkeit der Altstadt zu fordern. Hier sollte eine Angebotspolitik (z.B. attraktive und
sichere Wegeinfrastruktur, Abstellanlagen) umgesetzt werden, die auch den motorisierten Individualverkehr entschleunigen und Flachen zu Gunsten des FuRR- und
Radverkehrs umverteilen kann.

Ziel 3: Es wird ein stimmiges Gesamtkonzept erarbeitet, mit dem das Kfz-Aufkommen in der Altstadt (auf das notwendige MaR) reduziert wird. Die spezifischen
Bedurfnisse der Anwohner, Lieferanten, Handwerker & Rettungskrafte sind zu berucksichtigen. Eine weitestgehende Bundelung von Kfz-Verkehren auf Parkplatzen - - - -
am Rande der Altstadt ist anzustreben.

Ziel 4: Die Forderung von Park-&-Ride-/Park-&-Bike-Angeboten soll die Verkehrsentlastung innerhalb der (Alt-) Stadt fordern. Dafir sind insbesondere P+R- = = = = = = = = = = = = = = = =
Kapazitaten in der Region, Parkplatzkapazitaten am Stadtrand, an den Einfallstral3en sowie Platze an den zukunftigen Stadtbahnhaltestellen zu schaffen, die vom
Bahn- und Busverkehr bedient werden (fir eine hohe Nachfrage ist ein preislich attraktiver / gesonderter P&R-Tarif einzufihren).

Oberthema 2: Verkehrsstruktur und Konfliktreduktion

Ziel 5: Ein klares Erschliefungssystem ist zu entwickeln. Der generelle motorisierte Durchgangsverkehr ist zu vermeiden. Dies hat zur Konsequenz, dass viele Ziele in
der Altstadt nicht mehr auf direktem und bisherigem Weg mit dem Kfz angefahren werden konpen. = = = ==

Ziel 6: Die Zuganglichkeit sowohl im Hinblick auf das Parken als auch auf das Einfahren in die Altstadt mit dem Auto ist klarer zu regeln (ggf. auch mit baulichen
MalRnahmen wie Pollersystemen und stringenteren Regelungen der StVO) und auch zu kontrollieren. Fir die Nutzergruppen (bspw. Anwohnende und Hotelgaste) sind
somit alternative Angebote (z.B. Quartiersgaragen, Hotelshuttles) bereitzustellen und gesonderte StVO-Regelungen aufzuheben. Mitzudenken sind Angebote fir
mobilitatseingeschrankte Personen.

Ziel 7: Das Parken von Kfz im offentlichen StralRenraum wird sukzessive reduziert und auf Parkbauten verlagert. Nur mit Ausnahmeregelungen, z.B.
mobilitatseingeschrankte Personen oder als Standort fir Carsharing / Taxi, ist das Parken unmittelbar vor wichtigen Zielen (sind zu definieren) erlaubt.
Parkplatze fur Lastenrader sind zukunftig mitzudenken.

Ziel 8: Der Liefer- und Handwerkerverkehr in der Altstadt ist unter Berucksichtigung einer konsequenteren Regelung weiter zu gewahrleisten. Eine stadtvertragliche
Reglementierung der Lieferverkehre (z.B. GroRe der Fahrzeuge, Lieferfenster, raumliche Anordnung, Emissionsreduktion) ist umzusetzen. Die Regelungen mussen
starker durchgesetzt und kontrolliert werden.

Ziel 9: Der Radverkehr soll in der Altstadt weiterhin moglich sein. Um Konflikte zu minimieren, sollen Fahrradrouten entlang der Hauptrouten der Altstadt = = = = = = = = ==
ausgewiesen und so von den Fuldgangern entkoppelt werden.

: Planersocietat
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Leitzielworkshops - Leitziele und Bewertung (2. Online-Dialog) o @

Oberthema 3: Aufwertung und Verkehrsentlastung Ziel sollte noch mutiger formuliert werden! Ziel geht in die falsche Richtung!

LZ 10

Ziel 10: Die FulRgangerbereiche in der Altstadt sind neu zu definieren und raumlich auszuweiten. Insbesondere bei zahlreichen Konflikten mit anderen
Verkehrsmitteln sind weitere Ful3gangerzonen (Radfahrer frei) ohne Sonderfreigabe (MIV/Hotelgaste frei) einzurichten, um einen sicheren Aufenthalt,
Wegebeziehungen und eine stadtebauliche Aufwertung zu ermoglichen.

Ziel 11: Die WohnverkehrsstraBen sollten neu definiert werden (gesonderte StVO-Regelung, Pollerregelungen). Eine Zufahrt wird folglich nur fir eine geringere
Anzahl an Ausnahmetatbestanden weiterhin moglich sein.

Ziel 12: Die Altstadt wird unter Berucksichtigung des Denkmalschutzes konsequent barrierearm gestaltet. Ziel ist die Schaffung einer fur alle Personen leicht
zuganglichen Altstadt. Angemessen dimensionierte Fuldwege sind dafur auch auf Kosten anderer Verkehrsteilnenmende zu realisieren.

Ziel 13: Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat fur Anwohnende und Besucheende soll durch eine Kfz-Verkehrsreduktion erhalten und verbessert werden. Platze und
Stralden in der Altstadt werden in ihrer Aufenthalts- und Flanierqualitat gestarkt und entsprechend der Klimaanpassung (grine und blaue Infrastruktur) umgestaltet.= = =
Dafur ist der Kfz-Parkraum auf den Platzen und Straléen sowie der Kfz-Verkehr zu reduzieren.

Ziel 14: Die Altstadt wird neben der angestrebten Verkehrsreduktion durch eine einheitliche und angemessene Hochstgeschwindigkeit konsequent
verkehrsberuhigt (z.B. Tempo 20/30), um die Konflikte zu minimieren, die Sicherheit fir alle Beteiligten zu verbessern und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen. Der
verbleibende notwendige Verkehr wird durch entsprechende Verkehrslenkung in Erschliel3ungsschleifen innerhalb der Altstadt gebundelt.

Was waren lhre priorisierten Ziele?

Prioritat Leitziel
1. Ziel 2: Rad- und Ful3verkehr als umweltfreundaliche Alternative
2. Ziel 1: Hohere Prioritat fur den offentlichen Verkehr
3. Ziel 13: Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat durch Kfz-Verkehrsreduktion
b Ziel 9: Ausweisung von Fahrradrouten entlang der Hauptrouten der Altstadt
5. Ziel 7. Parkplatzreduktion und Verlagerung in Parkbauten

: Planersocietat
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Zukunftsworkshops: Handlungsansitze zu Anbindung der Altstadt und OPNV

A1 Park+Ride ausbauen

Das Park+Ride-Angebot sowohl am Stadt-
rand als auch in der Region ist auszubau-
en. Dafur sind hinreichende Parkkapazita-
ten, ein gut ausgebauter offentlicher Nah-
verkehr und moderne Begleitinfrastruktur
(einfaches Bezahlsystem, Toiletten, etc.)
bereitzustellen. Insbesondere zu Haupt-
verkehrszeiten sind ein dichter Takt und
Direktverknupfungen auch in die Altstadt
zu empfehlen. Attraktive Tarife fur die
Nutzung von Park+Ride mit einer preis-
lichen Staffelung von Region (niedrig)
nach Altstadtrand (hoch) sind wichtig. Bei
der geplanten Stadtbahn sind entspre-
chende Angebote frihzeitig mitzudenken.
Auch berucksichtigt werden sollten Bike-
+Ride- & Park+Bike-Angebote.

A3 Bus-Shuttle-System

In der Anbindung der Altstadt von den
umliegenden P+R-Parkplatzen sollte ein
Shuttle-Bus verkehren.

Dieser sollte im Vergleich zur Anfahrt mit
dem Kfz eine kostengunstige Alternative
darstellen, ggf. kostenlos fur Hotelgaste
und Besucher. Der Shuttle-Bus sollte
einen direkten Check-In fur Hotelgaste
und Koffer- sowie ggf. auch
Einkaufstransport fur die Nutzenden
ermoglichen. Der Altstadt-Shuttle sollte
mit seinen Haltepunkten die gesamte
Altstadt abdecken, ggf. bedarfsabhangig
anpassbar. Alternativen kénnen auch
Angebote wie Wassertaxis oder
Seilbahnen darstellen.

- Schienenanbindung P+R

- Busanbindung P+R

ggf. Kosten niedrig / hoch

Park-Anlage

Stellplatzanzahl

ggf. Kosten niedrig / hoch

Park+Ride-Anlage

Stellplatzanzahl

Bike+Ride-Anlage

potenzielle
Park+Ride-Anlage

KLEINPRUFENING

RIEGLING

\‘\e%

PRUFENING

A2 Mobilitatsdrehscheibe
Unterer Wohrd

Mit Mobilpunkten am Rand der Altstadt, wie
der Mobilitatsdrehscheibe am Unteren
Wohrd, ist eine storungsarme Anbindung an
die Altstadt maoglich. Zur Umsetzung
braucht es eine geeignete Anbindung an
das ErschlieRungsstraliennetz, Parkange-
bote sowie eine vielseitige Vernetzung mit
alternativen Verkehrsmitteln. Mogliche An-
gebote sind ein Shuttlesystem fur Hotelgas-
te und weitere Altstadtbesucher, ein Fahr-
radverleih sowie ggf. weitere storungsarme
Verkehrsmittel die zur AnknUpfung an und
in die Altstadt geeignet sind sowie eine
Quartiersgarage. Bei der Mobilitatsdreh-
scheibe darf es sich nicht allein

um einen Parkplatz handeln.

A4 Schnellbuslinien

Stadtumlandbereiche sowie Stadtteile mit
wichtigen Quellverkehrsorten und
Verknupfungspunkten sollen mittels
Schnellbuslinien an die Altstadt
angebunden werden. Hierzu bedarf es eines
Angebotsausbaues im Regionalbusverkehr
inkl. attraktiven Tarifen und barrierefreien
Fahrzeugeinsatzes.

Bsp. Park+Ride/Schnellbus Cambridge

Park+Ride-Moglichkeiten
an wesentlichen
ZufahrtstralRen werden in *
dichter Taktung durch
Direktbuslinien ins

Zentrum bedient.
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Ausrichtung des Themenfeldes:

Die Gestaltung der Anbindung der Altstadt
Regensburgs an das Umland ist
entscheidend, um eine Verkehrsberuhigung

innerhalb der Altstadt umsetzen zu konnen.

Eine Starkung des offentlichen Verkehrs,

um einen fruhzeitigen Umstieg schon in der

Region, am Stadtrand oder Altstadtrand
gewahrleisten zu konnen, ist wichtige
Grundlage. Dazu sind schnelle,
unkomplizierte und kostengunstige
intermodale Malinahmen zu entwickeln.

A5 Busbeschleunigung

Durch eigene Trassen oder auch
Busspuren soll eine Beschleunigung des
offentlichen Verkehrs in die Altstadt
bewirkt werden. Insbesondere in bereits
sensiblen Bereichen ist der OPNV
gegenuber dem Individualverkehr zu
priorisieren. In diesem Zuge sind auch
Lichtsignalanlagen auf den OPNV
auszurichten. Um Konflikte mit anderen
Verkehrstragern gering zu halten sind
einige wichtige OPNV-Achsen zu
definieren, auf denen der OPNV
gegenuber anderen Verkehrstragern zu
priorisieren ist.

A7 Stadtbahn

Die Stadtbahn sollte als leistungsfahige
und schnelle Anbindung von den
Stadtgrenzen an die Altstadt realisiert
werden. Eine dichte Taktung und eine
direkte Anbindung in die Altstadt starken
deren Potenzial zur AltstadterschlieRung.
So sind Haltepunkte in der Altstadt oder
am Altstadtrand wichtig, um einen
schnellen Zugang zu schaffen. An den
Haltepunkten der Stadtbahn sollte durch
eine leistungsfahige Anbindung,
Parkkapazitaten und ein entsprechendes
System P+R gefordert werden. Neben der
Stadtbahn konnte auch das bestehende
Schienennetz, bspw. durch eine

S-Bahn, genutzt werden.

A9 Leitsystem und
Information

Ein Verkehrsleitsystem soll gezielt auf die
Angebote zur Erreichbarkeit der Altstadt
hinweisen. So ist bereits am Stadtrand auf
die P+R-Parkplatze hinzuweisen sowie
auch am Altstadtrand. Zudem konnen
Informationen Uber Parkplatzkapazitaten,
die Abfahrtszeiten des Bus-Shuttles oder
die Verfugbarkeit weiterer Mobilangebote
integriert werden.

Auch digital und medial sollte die
Information Uber die Angebote breit
gestreut werden oder bspw. bei
Hotelbuchungen als Anreiseempfehlung

ausgegeben werden.

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Ab Altstadtticket

Ein vereinfachtes Ticketsystem mit flexiblen
Angeboten (z.B. 24h-Ticket) fir die
Nutzung von Mobilitatsangeboten auf dem
Weg zur Altstadt sollte umgesetzt werden.
Dies sollte unterschiedliche Angebote
vereinen wie die P+R-Parkplatze
(Barmherzige Brider, Jahnstadion und die
Mobilitatsdrehscheibe), die GPNV—Nutzung
und die Benutzung von Sharing-Angeboten.

Pluscard Munster

Mit der Pluscard Munster der Stadtwerke
lassen sich Mobilangebote wie
Carsharing, OV-Nutzung und Bikesharing
nutzen. Zudem sind auch Rabattaktionen
far Einkaufe oder

Veranstaltungen integriert.

A8 Umfahrungsachsen

Hauptverkehrsachsen der
Altstadtumfahrung sollen ertichtigt
werden, um den Durchfahrtsverkehr aus
der Altstadt zu verlagern. Ausgehend von
iIhnen konnen die unterschiedlichen
Erschlielfungsschleifen der Altstadt
angefahren werden.

A10 Regionale
Radverkehrsanbindung

Eine gesamtstadtische und regionale
Radverkehrsanbindung der Altstadt ist
geeignet eine Verkehrsentlastung zu
schaffen. Dafur braucht es qualitativ
hochwertige Radverkehrsinfrastruktur auf
moglichst direkten Routen in die Altstadt.
Auch Begleitinfrastruktur wie
Radstationen, Servicestationen und
komfortable Radabstellanlagen sind
geeignet den Radverkehr als Alternative
zum motorisierten Verkehr zu fordern.

team ewen
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Zukunftsworkshops: Handlungsansatze zum Parken
-
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Durch die Schaffung von neuen
Quartiersgaragen in bestehenden
Parkhausern oder auch im Neubau
sollen neue Parkmaoglichkeiten fur
Anwohnende geschaffen werden.
Diese sollten dezentral auf die Altstadt
verteilt werden. Bspw. kann am
Emmeramsplatz eine solche neue
Anlage fur ca. 100 Autos geschaffen
werden. Das Bewohnerparken im
Strallenraum soll so schrittweise
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B2 Parkmoglichkeiten fur alle
Nutzergruppen schaffen

Kunden und Besucher sollten in der
Altstadt moglichst in den Parkhausern/
Tiefgaragen parken (ca. 1.800 Parkplat-
ze). Am Rand der Altstadt konnten bei
einer Reduktion im StralRenraum der
Altstadt weitere Parkplatze geschaffen
werden, vor allem fur Anwohnende und
Beschaftigte, die auf das Auto angewie-

)ark
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system zzgl. Onlineinformation zu Ange-
bot und Auslastung steuert Parksuch-

verkehre und reduziert sie.
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B4 Strallenraumparken
schrittweise verlagern

Das derzeitige Angebot von
StraBenraumparken (ca. 2.700
Stellplatze) soll schrittweise reduziert
und auf Parkmoglichkeiten in
bestehenden Parkhausern (effizientere
Auslastung), auf neue
Quartiersgaragen und auf offentliche
Parkplatze verlagert werden.

Neubau
Mobilitats-
drehscheibe,

B3 Parkraumbewirtschaftung < — | | — ”
intelligent umsetzen | |  eyewaes S ] A

Die Parkmoglichkeiten in der Altstadt
muUssen nach Art und Lage differenziert
bewirtschaftet werden (je zentraler,
desto teurer, je dezentraler, desto
glinstiger). In vergleichbarer Lage sollte

Parken im Straf3enraum teurer sein als - _. | Perspektivisch sollte das Parken im
in Parkhausern und Tiefgaragen, um - | Ry Strafdenraum nur fur Mobilitats-

Parksuchverkehr zu vermeiden. Das
Parken sollte nicht gunstiger als die
Fahrt mit dem OPNV sein bzw. auch
ahnlich wie die Tarifgestaltung | | -
angepasst werden. Handyparken, Apps 57\ © & _ - Dimergasse L '

beeintrachtigte, Taxis, Carsharing und
fur Lieferfahrzeuge moglich sein. In
der Realisierung soll eine Orientierung
an anderen Stadten erfolgen.

LZ 7,13
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werden im Gegensatz zu den

Dornbergpark

—— f o — ||I

g — | e C—1 W 7 /T I—7 A N\ 5 — > || | . N /™ ~FE — Parkstanden im &ffentlichen Raum
P - R L ¢\ | R I o L ONNAYZ B n = | ~ T [ — - ~ verstarkt genutzt,
|II \ I _‘__‘--‘-- I
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’ Bewohnerparkbezirke _. L) —

- 1 0 = — [~ (. [ ’ :
(Haupt-) N —— LT |} | st | [ S B8 Infrastruktur fur B9 Bedarfe aufzeigen und B10 Parkraumkontrollen
G M ~ S ______ Gymnasium | _—_ o il oo . e
VerkehrsstraRen o |/ // =g 11— o Lastenrader Verl§gerungspoten2|ale verscharfen
S L | I /) Das Lastenrad eignet sich besonders ermitteln
=== ErschlieR traR \"“‘ — in der Innenstadt ausgezeichnet fur Falschparkvorgange fiihren dazu, dass
rscnilieisungsstrailsen —J Ll den Transport von Gegenstinden und andere Verkehrstrager gestort und

Zur Verlagerung und ggf.
stellenweisen Reduktion des
Parkraums sollen zunachst die
Parkbedarfe ermittelt werden. Daran
anschlieRend kann ermittelt werden
welche Verlagerungspotenziale
bestehen und wie der Parkraum in und
um die Altstadt kdnftig konzipiert
werden kann.

eingeschrankt werden. Entsprechend
sollen regelmaldige Kontrollen und
konsequentes Ahnden dazu fUhren,

zeichnet sich durch seine Umwelt-
freundlichkeit und Flexibilitat aus. Zur
Forderung des Lastenradverkehrs
bedarf es einer generellen
BerUcksichtigung in der
Radinfrastruktur sowie geeigneter
Ladezonen und Flachen fur
Fahrradabstellanlagen, die den
Abmessungen und BedUrfnissen von
Lastenradern gerecht werden.

P
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| - o
/ v 1 1 .. \ P> — ™ s

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

» K mogliche Parkplatzver-
A lagerung in Parkbauten

e ——

Falschparkvorgange zu reduzieren.
Moglichst eindeutige und einheitliche
Regelungen und Kommunikation der
Regelungen sollen begleitend wirken
und die Reduktion unterstutzen.
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. Ausrichtung des Themenfeldes:
~— Parken in der Altstadt neu ordnen

& \/\/\/ o e wf"’\/‘ﬁ”i’j”%é“f Fir die jeweiligen Nutzergruppen (Anwohnende, Besucher
\/\/ und Kunden, Beschaftigte, Lieferanten) sollen spezifische -
moglichst konzentrierte - Parkangebote, wie z.B. die
% [T TR Mobilitatsdrehscheibe, geschaffen werden. So soll
\/ ~  — einerseits die Erreichbarkeit der Altstadt gewahrleistet

ieser Spitz
reduziert werden und zur Umgestal- \/ __ N\
tung der StraBenréume sowie zur S~ S e I\ N bleiben, andererseits aber der Verkehr innerhalb reduziert
Aufwertung der Aufenthalts- ~ / i B = O\ (™ : .
qualitst beitragen S 4 L] ol werden. Das Parken im StralRenraum (derzeit ca. 2.700
. E Y B &R

J Stellplatze) kann sukzessive durch das Bereitstellen von
- Bewohnerstellplatzen auf Sammelparkplatzen oder in
Teilen der Parkhauser kompensiert werden.

B5 Integrierte
Behindertenparkplatze

Trotz einer allgemeinen Reduktion von
Parkplatzen im StralRenraum durfen
Behindertenparkplatze nicht
verschwinden. Sie sollen dezentral in der
Altstadt verteilt sein um geringe
Distanzen zu allen Zielen zu ermaglichen.
Die entsprechenden
Zugangsberechtigungen fur Besitzer
eines Behindertenausweises sind zu
gewahren. Der bestehende Konflikt mit
dem Lieferverkehr soll durch Ladezonen
reduziert werden.

B7 Sharing-Angebote
erweitern

Viele Anwohnende nutzen ihre Autos
nur am Wochenende oder zu
besonderen Anlassen. Car-Sharing
kann hier eine gute Alternative sein.
Hier sollten gezielte Angebote fur
Anwohnende geschaffen werden. Des
Weiteren konnen Sharing-Angebote
bei Fahr- und Lastenradern sowie bei
E-Scootern geschaffen werden, die die
spontane Nutzung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel erleichtern konnen.

B11 Mehr Werbung und
Kommunikation

Die MalRnahmen zur Verlagerung und
Reduktion des Parkraums aber auch
zur sonstigen Verkehrsberuhigung der
Altstadt sind der Offentlichkeit
entsprechend zu kommunizieren. So
sind Erreichbarkeitsinformationen und
Veranderungen offensiv zu bewerben,
um eine erfolgreiche Umsetzung und
Nutzung durch Altstadtakteure zu
gewahrleisten. Entsprechende
personelle Ressourcen fur diese
Aufgaben sollten bereitgestellt
werden.

team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement

Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg

(# Planersocietat
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Zukunftsworkshops: Handlungsansatze zu Radverkehr und Sharingangeboten sraor @

REGENSBURG

Ausrichtung des Themenfeldes:

C6é Fahrradparkhaus

Ein zentral gelegenes, gut angebundenes
Fahrradparkhaus, ahnlich dem am Haupt-
bahnhof, in einer leerstehenden Immobilie
oder einem (teil)Jumgenutzten

C1 Ausbau Radverkehrsnetz

Am Protzenweiher y
Grag Istrag

Eine weitere Grundlage fur eine bessere
und schnellere Erreichbarkeit der Altstadt
ist neben dem FuRverkehr sowie OPNV-

Die dargestellten Handlungsansatze

2geJIsuPMIND

a3 EJ}SJQBU!pJ ey.tsn

Angebot ein dichtes, zusammenhangendes | L | 2 2 o o o o
und gut ausgebautes Radverkehrsnetz in PﬁffhaUSb/T'gfgarag? SOLVJWE offter;tllchen 2 i e S ta I'ke N d e E [rel Ch ba rke | t d er Al tS ta d t
der Stadt sowie in der Region. So kann der Platzen, bei denen eine Umgestaltung 5 E g Frteney, : :
Modal Shift vom Auto zum Rad beginstigt ansteht, sollten Angebote von —L * durch den Radverkehr. Ein attraktives und
werden. Ein qualitatives Radverkehrsnetz Radabstellanlagen berUcksichtigt werden. s 2 & M der Schierstadt o WEICHS . . N .
unterscheidet nach verschie- .. e . sicheres Radinfrastrukturangebot tragt mit
denen Hierarchiestufen, die Bsp.: Munster, Stubengasse LS e I e e i =
o s . Herzog-Albrecht-StraRe S S . .
unterschiedliche Standards Das Radlager bietet : einem engmaschigen und zusammen-
aufweisen. Die Qualitat ist zusatzliche Servicean- RS @ Gri Spit ¢ K
durch enfsprechenden Raum. gebot (SchleRacher e hangenden Netz dem zukinftigen erhéhten
Vorrang sowie Begleitinfra- E-Ladestation, Luftpumpe) e Am g g
struktur zu sichern. .. .. Franziskanerplatz Sankt—Kathaf&?’(\ .
U Goste Radverkehrsaufkommen Rechnung. Die
5a12825%° Grieser Spitz § .
__E K [ ° °
: onflikte zwischen Ful3- und Radverkehr in
C2 Radschnellverbindungen C7 Lastenradsystem + T - neue Route inklusive Fuls- und Radbrucke der Altstadt sollen durch attraktive
& Radvorrangrouten Lastenradstellplatze (nach Entwurf Radverkehrsnetz) Al . ten Fiir d d ceh
Auf besonders wichtigen Relationen Lastenrader haben einen erweiterten - ernadivrouten rur en Ra verkenr
kénnen Radschnellverbindungen und Raumbedarf, so dass sich nicht jeder palle= ) o . .
Radvorrangrouten mit besonders hohen ““M Radabstellplatz zum sicheren AbschlieRen Sadstrate [e d uzie rt we rd en. G U te un d Sl Ch ere
Standards die Anbindung der Altstadt mit eignet. An zentralen Orten in der Altstadt .o . . .o
Nachbarkommunen und Stadtteilen sollten spezielle Abstellplatze eingerichtet 5 Ra d d b S te | | MO g | | Ch ke | te N ( I:U [
Regensburgs herstellen. So lasst sich auf werden. Zudem sollte das Lastenradsystem . | g ) . .
mbglichst direkten Verbindungen der JEll3" im gesamten Stadtgebiet, insbeson- o | unterschiedliche Arten von Radern) an
Radverkehr beschleunigen und eine gute ' dere in der historischen Altstadt als ernst- T g kS
) . ) _ e [ ES . oo .
Erreichbarkeit sicherstellen als Alternative zunehmende Verkehrs verschiedenen zentralen Orten ermoglichen
zum KFZ. alternative (Angebot)
ausgeweitet werden. * Wéhrdstrage ' ' a
ot er G Lot _ ein sicheres Abstellen der Fahrrader.
ist das Lastenrad AM Wieg:
ang

verstarkt mitzudenken.

(o]
hr dsz-rage

/Zusatzliche und flachendeckende Angebote
an Sharing-Diensten (Car-Sharing,
Lastenrader, E-Bikes und E-Scooter)

Port
Win

Fidelgasse

WErfts trap e

C3 FahrradstralRen

FahrradstralRen konnen NetzlUcken im g— - Goliathstrag e
Radverkehrsnetz schliel3en und den £ - S == ~ " ~ " "
o erkol auf ineretechen StraRen Igo nnen eine tatsachliche Alternative zum
im Nebennetz bundeln, um Radfahrende L B e _ . . .
sicher zu fUhren. Sie kommen vor allem — g . OPNV AHQEbOt Uﬂd IﬂleIdUE”Eﬂ PKW
auf wichtigen Verbindungen zum Einsatz. & ¢ .o
darstellen. Verkehre konnen umweltgerecht,
% § : g
..El g g L) ° ° °
: : stadtvertraglich und emissionsarm
Die Benutzung ist fur den - Villapark o
(Fz-Verkehr stark abgewickelt werden.
eingeschrankt und dem Zesa"dtenswarse — p
Radverkehr vorbehalten. 7 5 £
‘S B 9 = Ohrdstragy
Predfgergas "*E' _é;'- ﬁ: &
Se § E, HeiliggeiStgassE
| | g Dénzergasse %, ) % Drei-Kronen-Gass: % 5 _6;8
C4 Neue Verbindungen im g g % & £
Ra d Ve r ke h r E—f Siiberne-Fisch_Gc: § § 5 Albrech t‘-
st-Anselm- 2 Sse Minoritenweg G?ft::?ar:ii I_ﬂ

Durch den Bau neuer Brucken oder Park
UnterfGhrungen fur den Rad- und Ful’3-
verkehr konnen neue Wegeverbindungen
geschaffen und die Erreichbarkeit durch
kUrzere Wege erhoht werden. Zeitvorteile
gegenuber dem Auto konnen dadurch fur

0 Minoritenweg
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C9 E-Roller-Abstellflachen u.
Festlegung als Sondernutzung

C 10 Integrierte App fur alle

C8 Einfuhrung offentliches
Bikesharing

é\

Mobilitatsangebote

Kdnigsstr [,.__, ;

den Radverkehr gewonnen werden. H 3 E/ > Obery g, ) g Ein stationsbasiertes Fahrradverleih- Um die E-Roller besser zu ordnen und zu Mithilfe einer integrierten App Ffiir alle
. L H § %%G f ;;:i'o system ermaglicht, die Wege multimodal bundeln, konnen markierte und virtuelle Mobilitatsangebote konnen Sharing-Dienste
Bsp.: Bremen, Wesersprung Mitte i g S e Winke S ey £ & % Von-der-Tann-strafe und stadtvertraglich zurlickzulegen. Abstellflachen eingerichtet werden. Uber wie E-Roller und Leihradder gebindelt und
Neues Briickenwerk zur e ddbeae —— lhbergpark FUrSt'A":e'm' 5 . & Kostenlose Zeitkontingente fir Zeit- eine Ausweisung als Sondernutzung so die Multimodalitat gefordert werden.
Starkung der Nahmobilitzt . vr Fe karteninhaber*innen des OPNV kdénnen lassen sich die E-Roller auf ein stadtver- Wegeketten mit unterschiedlichen Verkehrs-
und Reduktion von Kfz- | cr%sse dabei berucksichtigt werden. tragliches Mal3 begrenzen, um Angebot mitteln werden erleichtert und die Fahrzeit
und Nachfrage im Gleichgewicht zu halten. und Kosten kénnen fur die einzelnen

Verkehr in der Innenstadt.

Mobilitatsangebote transparent aufgezeigt
werden. Im Idealfall sollte diese App, die
verkehrlich naheliegendste Alternative
vorschlagen (z.B. Vorauswahl/

Vorschlag des Verkehrsmittels) je nach
Einzugsbereich sowie Quelle

und Ziel.

Bsp.: Dusseldorf, Innenstadt

\

Bsp.: Stuttgart, RegioRad

: (\éshuter StraRe

Sondernutzungsgebuhr von
50 Euro pro Gerat und Jahr.
Abstellen nur auf
ausgewiesenen Flachen
erlaubt.

Mit der Erganzung um

Lastenrader an Rl
ausgesuchten Stationen ' € i

lassen sich weitere
Autofahrten einsparen.

Horst-Bergschneider-
Allee

asse% yRup® =

Maxnmihanstraﬁe

\

Schlosspark St. Emmeram

C5 Ausbau Radabstellanlagen

Helenenstrage

Radbugel konnen im offentlichen Raum
auf umgewandelten Kfz-Stellplatzen |
eingerichtet werden. Es sollte ein dichtes imn
Netz mit kurzen Wegen zu Quellen und
Zielen sichergestellt werden. An wichtigen

\

C 13 Gute Angebote schaffen
um Durchgangsverkehre zu
vermeiden

C 12 Bewertung und Einord-
nung der Strallennutzung &
Bedarfsanpassung

C 11 Radtourismus starker
einbinden

Der Radtourismus, insbesondere entlang
der Donau, ist ein Verkehrsfaktor in
Regensburg. Durch entsprechende
Angebote wie sichere Radabstellanlagen,
E-Bike-Ladestationen, Schliel3facher oder
auch Servicestationen sollte die
Radverkehrsinfrastruktur an diese
Verkehre angepasst werden. So kann
nachhaltiger Tourismus in Regensburg
gefordert werden. Auch die Beschilderung
fur Radtouristen sollte verbessert werden.

o =
Furst-Anselm- ~
Park - @

Ma rgar
ra er
Be l‘stra Be

Punkten konnen uberdachte und

verschliel3bare Rad-
abstellanlagen

eingerichtet werden.

Sie sind v. a. bei einer

langeren zeitlichen s L
Nutzung praktisch, Um [msesiest g
das Fahrrad sicher und ' 2
wetterfest abzustellen. %

Um Durchgangsverkehre durch die
Innenstadt zu vermeiden sind attraktive
Alternativrouten zu schaffen. Grundlegend
sind dafur eine qualitativ hochwertige
Radverkehrsfihrung und eine gut
ausgebaute Infrastruktur. Da der
Radverkehr als umwegesensibel gilt, sind
moglichst direkte Routen fur den
Radverkehr zu priorisieren. Konflikt-
potenziale mit anderen Verkehrstragern
sollten maoglichst gering

gehalten werden.

Um bedarfsgerechte Losungen im
Stralienraum anbieten zu konnen ist
zunachst zu ermitteln, wie die einzelnen
StralRenraume genutzt werden und
welche Potenziale sie aufweisen.
Entsprechende Erhebungen sollten
durchgefihrt werden und neben anderem
als Grundlage fur die Priorisierung der
unterschiedlichen Verkehrstrager dienen.

Entwurf Radverkehrsnetz (Stand 04/21)

= Hauptrouten

aydnigdiaquasdien

= o Alternativen

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Zukunftsworkshops: Handlungsansatze zu

rschlieBung und Zugangsregelung

D1 Durchgangsverkehre
vermeiden

Durchgangsverkehre durch die Altstadt
sind zu vermeiden. Vor diesem
Hintergrund ist ein klares
ErschlieBungssystem zu entwickeln aus

D2 Erschlieffungsschleifen

Um Durchgangsverkehr in der Altstadt
Regensburgs zu reduzieren, ist die
Altstadt und ihre Parkmaoglichkeiten
jeweils durch Schleifen zu erreichen. Diese
sind von den anderen Erschlielfungs-

D3 Neue Regelungen fur
Wohnverkehrsstrafllen

Wohnverkehrsstralden sollen verstarkt den
Anwohnenden vorbehalten sein und der
Zufahrt zu privaten Stellplatzen dienen.
Daruber hinaus ist eine Nutzung nur in

STADT %

REGENSBURG

Dultple™ Pultplats VerteilerstraRen, wie der Dr.-Martin- schlei[)en gngEkOEFeg und ”Utr an das Ausnahmeféllen (z.B. Rettungseinsatze .
| Luther-StralRe oder der Schottenstralie. umgebende erschliei>ungsnetz oder Handwerkerverkehr) oder mit einer A h t d T h m f | d .
%o, Fir andere StraRen ist die Herabstufung angebunden. zeitlichen Beschrankung zul3ssig (z.B. U S rl C U n g e S e e n e e S .
- = | in ihrer Funktion zu prufen und die Lieferverkehr). Eine baulich
B [ ¢ Euro, Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr zu Bsp. Nurnberg niederschwellige Gestaltung férdert das

D8 Verstarkte Kontrollen und
InfFormation

In einer unzulassigen Durchfahrt durch
WohnverkehrsstralRen in der Altstadt
Regensburgs werden VerstolRe wahr-
genommen. Verstarkte Routinekontrollen

D9 Konfliktreduktion durch
Vorzugswege

Um die Konflikte zwischen
Verkehrstragern zu reduzieren, gilt es vor
allem im Altstadtzugang Achsen mit
Prioritat fur die einzelnen Verkehrstrager

unterbinden, bspw. am Donauufer oder
Obermunsterstrafde / Sankt-Peters-Weg.
So ist eine Nutzungsanderung in reine
ErschlieBungsstralien ohne

S Durchfahrtsmoglichkeit denkbar.

Die Erschlielung in
NUrnberg erfolgt
uber Verkehrs-
sektoren, die jeweils
Uber Erschlief3ungs-
schleifen angebunden werden.

Miteinander der Verkehrstrager. Eine
Verringerung der Hochstgeschwindigkeit
auf Tempo 20 zum vertraglichen
Nebeneinander ist zu prufen.

Die Altstadt soll erreichbar bleiben, aber
starker verkehrsberuhigt und umgestaltet
werden. Regensburg soll sich an anderen

sollen die Einhaltung der zeitlichen und zu entwickeln. Fur die Strafenzuge und T ™ p 0S | t|Ve N Be | S p | P ‘ eNn aus d em | N-Un d
raumlichen Beschrankungen fordern, Platze ist eine klare Priorisierung mit s s A MO Soned 2

insbesondere in der Fuligangerzone. Eine Fokus auf der Erschlielfung oder den | / ‘ : : : :

Differenzierung der Lieferzeiten nach Aufenthalt zu entwickeln. Entsprechend e S | S, D4 Zentrale FUBgénger- DS Bauliche % AU S ‘ anl d orien tl ere ﬂ, d e Zel g e ﬂ, d dsSsS
Grofde und Antriebsart ist denkbar. Eine ist der StralRenraum aufzuteilen und zu 7o R e o . . . . .

Informationskampagne zu veranderten gestalten. Stadtvertraglicher OPNV ist vor Vo ) bereiche ausweiten Zufahrtsbeschrankung VEFkEhFSbEFU hlg te A‘ tStad te aUCh

Regelungen der Wohnverkehrsstralden

dem Hintergrund der guten Erreichbarkeit

p
I dliiel PIdLL Julu\vuu“,u‘ y

Im Zentrum ist eine klare Prioritat fur den

Ein Pollersystem kann die Zufahrt baulich

beschranken. Uber bspw. eine Kennzeichen-
erkennung konnen Berechtigte die zufahrts-
beschrankten Bereiche anfahren. Auch eine
zeitliche Beschrankung ist maglich. Zudem
kann eine bauliche Umgestaltung als Shared

Fulverkehr gegenuber anderen
Verkehrstragern zu schaffen. Vor diesem
Hintergrund sollen zentrale FulR3ganger-
bereiche ausgeweitet werden, insbeson-
dere auf Achsen, wo er bereits aktuell

zu integrieren und storungsarm -
abzuwickeln. FUr den Radverkehr sollen B SHIESEY
Zufahrts- aber auch Durchgangsachsen

entwickelt werden.

und der Sonderzufahrtsberechtigungen
sowie zu alternativen Angeboten wie
P+R-Maglichkeiten soll praventiv wirken
und die Anzahl an Verstolden

senken.

gleichzeitig attraktive Standorte fur
Wohnen, Gewerbe, Handel und Kultur sein
konnen.

Donau-Nordarm Donau-Nordarm deutlich gegenuber anderen Verkehren Space oder Bevorrechtigung der Ful3ganger
dominiert. Die Ausnutzung bestehender (z.B. Aufpflasterungen) unterstitzen. " " N " "
B - oo izanten (25 For Hotolgsets Die Prioritaten der Straldenaufteilung in der
D10 Ladezonenmanagement Vg ponad: untergrabt den urspriinglichen Charakter Pollersystem Salzburg AI tS ta d t Sl N d neu zu d o |:I N | eren: *‘
Zur Abwicklung des Lieferverkehrs sollen L i (fje“r Fu(BgSnF?etrtzone.kN.t.Jfrtir)1 A(;anf'ahme— In drei Stufen (1. fixe Durchfahrtssperre; .
verstarkt Ladezonen ausgewiesen werden, dlien 1z.B. RettUngskraite) 0derin eng 2. zeitlich beschrankte Durchfahrts-
auf denen sich der Liefer- und nach Mog- | Dongy vorgegebenem Zeitrahmen (z.B. Liefer- sperre; 3. Zufahrtsmaglichkeit fGr FU Eve rke h r, 2 g Ra dve rke h r, 3 . O P NV un d L|'
lichkeit auch der Handwerkerverkehr kon- . 9o : verkehr) sind Sonderverkehre zul3ssig. Berechtigte) erfolgt eine . t Kf
zentriert, die aber auch flexibel nutzbar s AU | SN SRIERNEAR NI Sel= Zugangsregelung zur FuR- p rivate L.
sind. Fur Handwerker kann eine Beschran- | len moglichst einheitlich sein. gangerzone mittels Pollern. LZ 3,6,10
kung allein auf diese Flachen nicht erfolgen
und Ausnahmen mussen ggf. moglich sein. e _
Ein digitales Ladezonensystem ermoglicht WOIrGS e
den Nutzenden zusatzlich die aktuelle Bele-
gung einzusehen und Flachen zu buchen. N S - Dongy.c.

Durchgangsmoglichkeit *Udarp )
" Keplerstralde beschranken?
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Ladezonenmanagement Bilbao

Anhand einer App konnen Nutzende einse-
hen, welche Ladezonen gerade belegt sind
und ihre Routen daran anpassen. Suchver-
kehre konnen reduziert werden.

Ausgangssituation
- Erschliel3ungs- und Wohnverkehrsstralden
erlauben auch Durchfahrt durch Altstadt

- Wohnverkehrsstralden haben zahlreiche
Ausnahmen

- Fuldgangerzone sind nur wenige zentrale
Bereiche

D11 OPNV in der Altstadt

Der offentliche Verkehr in der Altstadt ist
als wichtige Alternative zum Individual-
verkehr weiterzuentwickeln. Die )
emissionsarmen Angebote in der Altstadt Saae
sind auszuweiten und in der Routen-
fuhrung sowie in einer attraktiven
Tarifgestaltung mit den Parkplatzen am
Altstadtrand (z.B. Mobilitatsdrehscheibe
Unterer Wohrd, P+R-Platz Barmherzige
Briider) zu verknipfen. Eine
Tarifgestaltung in Form von kostenfreien
oder preisgunstigen Angeboten kann den
Offentlichen Verkehr im Vergleich zum :
Individualverkehr zusatzlich starken.

Durchfahrt am
Domplatz
vermeiden?

Weitere Beruhigung
Gesandtenstralle?

Neudefinition Wohnverkehrsstrallen

- Wohnverkehrsstralden sind nur noch
Stichstral3en oder Erschlieldungsschleifen

- Die Nutzung der Wohnverkehrsstral3en
wird starker beschrankt
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D6 Verkehrsberuhigung durch
Geschwindigkeitsreduktion

Ein storungsreduziertes Miteinander der
Verkehrstrager kann durch eine
Angleichung der Geschwindigkeit erreicht
werden. Auch auf ErschlieBungsstralien
sollte verstarkt Tempo 30 oder Tempo 20
eingefuhrt werden. Sicherheit muss
Vorrang vor Geschwindigkeit haben.
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Durchfahrt Richtung
,l e Obermunsterstralie
Furst-Anselm- ‘ | , Durchfahrt am Sankt- beschranken?
Park Peters-Weg / Obermiin- | Crasgass
sterstral3e erforderlich?

Hoppe_srrage

Dornbergpark

Erschlieung in Schleifen:

- Erschliel3ungsstralien werden nur noch in
Schleifen gefuhrt, kein Durchgangsverkehr

- Wohnverkehrsstralden werden teilw. redu-
ziert und durch Fuldgangerzone ersetzt

- Quartiersgaragen werden ausgebaut und
ersetzen teilw. Parken im Straldenraum

Beispielskizze

Neue StralRe Ulm

Geschwindigkeits-
reduktion und eine
baulich nieder-
schwellige Gestaltung
fUhren zu einer
Verkehrsberuhigung.

; Horst-Bergschneider-

Uiaupt-) ; % Allee
VerkehrsstraRen | &

Schlosspark St. Emmeram &
T — e
grnst

ErschlieBungsstralien

St. Marien
Gymnasium

verkehrsberuhigter
Bereich

D7 System zur
emissionsarmen Zustellung

Durch ein System von Mikro-Hubs am
Altstadtrand wird eine Paketzustellung
auf der letzten Meile mit Lastenradern
gefordert. Auch Lieferverkehre konnen
daruber abgewickelt werden und
aulRerhalb der Lieferzeiten erfolgen.
Durch Paketstationen konnen zudem
Lieferfahrten reduziert werden.

Furst-Anselm- —

Beispielskizze

=== \Wohnverkehrsstralden

Verkehrsberuhigte Altstadt:
- Zufahrt besteht zu Quartiersgaragen und
-k Parkhausern
= .- - Einfahrt in Fuldgangerzone nur in wenigen
— Ausnahmen (Mobilitatseingeschrankte,
Lieferverkehr, ...)
- Wohnverkehrsstralden nur noch Ausnahme

= Fullgangerzone

QahnhofstraBe.

Bsp. Mikrodepot in Dortmund

Parkplatz !

Ein Mikro-Hub am Innen- ESiEAF:
stadtrand Dortmunds LR
ermoglicht eine "
Lastenradzustellung. Den (S8

Mikro-Hub teilen sich o
mehrere Anbieter.

Parkhaus / Tiefgarage

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

(# Planersocietat

team ewen Mobilitat. Stadt. Dialog.

' Konflikt- und Prozessmanagement

Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg



Zukunftsworkshops: Handlungsansatze zu Fuldverkehr und Barrierefreihel saor &

okt OPakagy a/ pultplatz f Dultplat; RCT
Ausrichtung des Themenfeldes:
— E1 Ausweitung Die dargestellten Handlungsansatze
— ruBgangerzone starken die Erreichbarkeit der Altstadt
5 ] E Prmm— _ %e,&% Zgr Starkung des Furs'verkehrs.und des
Ty — % Cinzelhandels kann ein sttrakdives durch den Fuldverkehr. Der Fuldverkehr soll
o : & PﬂderSchiers= Vi ohaFregte"s Netz durch dler,]m;?wmtuné] ) . . ) S .
o S— \ Dor dadurch comommene sffentiche zukunftig eine hohere Prioritat einnehmen.
Herzog Albrechtstraze 5 1 ADTAMHOF 5 fiir den FuRverkehr I3sst sich durch : : .- :
T W\ Nutzungen,Spel-und Sitzgeegenheten Eine erweiterte FuRgangerzone sowie

(\
Franzi - R
anziskanerplatz Sankt-Katha\ Salzgas
Se

Randbereichen kann CERERTY SRl Platze tragen zu einer hoheren
zudem der Ubergang = |

20 sl Yerlelis- — Aufenthalts- und Verweilqualitat in der

tragern verbessert werden.

sal Zgasse

X Grieser Spitz ¢ \\ sowie Grun-und I =i VIZ7 - " .o . .o
> p \\\\\\\ Wasserstroktoren  MUSASHE 4 fuRgangerfreundliche Strallenrdume und
¢ qualifizieren. In den SRS Yigkis 118,

Altstadt bei. Eine barrierefreie Gestaltung
£2 Restriktive Regelung zur der Innenstadt ermaglicht allen

: IO Einfahrt in FuBgangerzonen Personengruppen die eigensténdige
d Woh kehrsstral’ o H i '
I o nVEKENTsstralsen Mobilitat und Teilhabe am sozialen Leben.

Zur Reduzierung von Konflikten mit dem
Fulverkehr und zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat innerhalb der
Fuldgangerzone konnen restriktivere

Donau-Nordarm Donau-Nordarm

r
do” au

Ma ffeistrage

Wéhrdst,%ge Regelungen zur Freigabe von Ful3ganger-
bereichen fur den Pkw-
Verkehr eingefthrt
werden. So kdnnen 175 (6N ]
Do verschiedene | i_ﬁ 7
UEIStidian ——. AR |
arm Gefahrensituationen A |- ;—,-5;__,
D _lchmarkt dene-iren o0 W X praventiv vermieden R
werden. —
Th“”dorferstrage
ndorfersrag 2O iy
Unter den s Wibbg . . .
Schwibbsger \ E3 Barrierefreie Altstadt E4 Wegeleitsystem E5 Querung von
Mit dem denkmalschutzkonformen Ein flichendeckendes Wegeleitsystem aus Stral’enraumen
barrierefreien Umbau von Strafsenraumen (digitalen) Wegweisungs- und Infor- Fehlende Querungsanlagen stellen fir den
und Querungen sowie der barrierefreien : mationsstelen ist fiir die Orientierung FuRverkehr haufig die groRte Hiirde dar.
Gestaltung von Oberflachen kann allen ortsfremder Personen essentiell und kann Durch die Einrichtung von Querungen in
Personengruppen die eigenstandige Angaben zu Distanzen in Langen- und regelmaRigem Abstand entsteht ein
Mobilitat und soziale Teilhabe am Leben ' Zeiteinheiten machen sowie Hinweise zur durchgangiges FuRverkehrsnetz und die
4 ermoglicht werden. Umwege auch in der Barrierefreiheit geben. Hinsichtlich der Attraktivitat und Verkehrssicherheit des
@,r%a e Villapark Schiepen— und Flussquerung sollten so | Barrierefreiheit ist ein taktiles Weg ulRviaralre vl —F" Fm— En
% reduziert werden. Auch Bushaltestellen in leitsystem .|n Eorm T o =
der Altstadt sollten entsprechend von Bodenindikatoren [} '___ Querungen, die dem

angepasst werden, um den Zugang zum wichtig und kann im e T 2RO FuRverkehr Vorrang
OPNV zu erleichtern und Behinderten- Stadtbild integriert | = A geben, sind dabei zu
parkplatze konnten mit einer digitalen werden. Ein digitales - bevorzugen.
Belegungsinformation Leitsystem per App M S eh

ausgestattet werden. kann unterstitzen.

Speichergasse

hrei-Kronen-Gassg

Albrecht-
Altdorfer-

a9e 11551.)(91.
SchottenstraRe
Beraiterweg

’% a7 Furst-Anselm- k3 —
%—a Park Wiesmeierweg
Z %, 5 E6 FulRgangerfreundliche E7 WohnverkehrsstralRen E8 Fullgangerfreundliche
3 "'5‘0,:9 < Minoritenwe .
g $ S g Ampelschaltung StralRenraume
;_enersﬂaﬁ %%\ %’3 ez ! Um dem hohen FulRverkehrsaufkommen In WohnverkehrsstraRen sollte kinftig der Stral3en aufderhalb von
%@ g g sue® in der Innenstadt Rechnung zu tragen und Fuld- und ggf. Radverkehr verstarkt im Hauptverkehrsstral3en, die fir den Kfz-
X 5 = % § berp, = ) vor9e” Grunlichtverstolde zu vermeiden, kann die Vordergrund stehen. Dafur bedarf es Verkehr grundsatzlich erreichbar sein
g %’; g & @"’fe@ 3z Ampelschaltung bei den Grun- und sowohl einer weiteren Eingrenzung der mussen und vom FulRverkehr stark
g . : e i smmeramfar, § %&é‘ Von-der-Tann-StraBe Wartezeiten zugunsten des Ful3verkehrs Zufahrtsberechtigung fur den Kfz-Verkehr frequentiert werden, konnen fuliganger-
* Dérnbergpark Ak A e, 5 - > angepasst werden. An besonders bedeut- als auch einer baulichen Priorisierung des freundlich umgebaut werden, um dem
Eatk asaste samen Knotenpunkten Ful3- und ggf. Radverkehrs. Er sollte FulRverkehr mehr Raum zu
g des FuRverkehrs grundsatzlich nicht in den Seitenraum .
£ konnen weitere ro b By verlegt werden sondern niederschwellig Bsp.: Wien, Begegnungsz_ |
2:16 MaRnahmen (Grine P & Ic und barrierearm die gesamte Hohe Aufenthaltsqualitst 2
E % T ' b arcviozner 8 Welle, Rundumgriin) SRS T REe % - 2 Strafsenraumbreite nutzen konnen im StraRenraum und meh/fE=
§ %‘ g  Horst-Bergschneider- —-Uake getroffen werden. B | 8 (bspw.im Sinne des Shared Space). Platz sowie Vorrang fiir  §
T | % B S endshuter Strage. = . den FuRverkehr.
e Schlosspark St. Emmeram 9@0‘6" .
-Weg H grnsY g
Helenenstrape &
§ E9 Design fur Alle E10 Trennung von Fuf3- und E11 Welterbevertragliche E12 Schliel3facher als E13 Mehr und bessere
Radverkehr bei hohen - @ Brucken Serviceleistungen z.B. in Wegweiser zu offentlichen
FurStF;'::se'm' Mit dem Design fiir Alle sollten StraRen- Konfliktpotenzialen Insbesondere mit den unterschiedlichen Parkhausern Toiletten
P . ) .
strap, End Adufentha&sraﬁmlt\e/]so gistalteF V\ll,eL t Der Ful3- und Radverkehr sind grundsatz- érmen (tj)er DonAaILtj I‘Eejteht I gl Hich Schlief3facher an zentralen Orten der )
entI)I asls °1e tjrba - anilc ben TO.% 15 lich als nahmobile und umweltfreundliche BEQ?HS FJﬂrgelrl VS ak he|Eg|we;en I; © Altstadt sollen insbesondere fur Touristen Offentliche Toiletten sollen an zahlreichen
Friedrich x: Mergaret 4 Ero =i ods QU ‘ arfsw.} ' \; = elbsys— Alternative beide zur Erreichung der Altstadt | arger; re 'et der eWrslteltTe tmten =h. < eine zusatzliche Serviceleistung darstellen. zentralen Orten der Altstadt platziert
“NStrap é‘c,ﬁﬁq’ beT?f?tUdr'] arrlr:erde. riem igeau;, 9 zu begrufden. In Bereichen mit hohem Fuf3- m”tln dqng mBI em e ZrUes 9t g Sie sind insbesondere an Zugangsorten werden. Eine regelmaldige Reinigung und
™ "fef 5 " r:es iug |eMu;y|\{e| unSg eISIt und Radverkehrsaufkommen kommt es je- sod = t|ese damlereg - ’ mwfe"ge i zur Altstadt zu platzieren, an denen die Wartung sind zur Nutzung essenziell.
||llll||||||” FUBVEFkEhFC]UE”Eﬂ 3 g =h éct n Zl'ahrEn't 0 ||rs. ___0.5‘0 erj., doch vielfach zu Konflikten. Vor diesem Hin- ' gzllfrt Wer en.hn"s Etsog cretir ' g Besucherinnen und Besucher bspw. ihr Zudem ist ein barrierefreier Ausbau
) f.gp;v. ! zmogllg he' in ﬁ tergrund sollte der Radverkehr, insbeson- Ln;o e selnglesc Eanhe SrS0nen smb Fahrrad abstellen oder mit dem anzustreben. Neben der Einrichtung neuer
. : Fritz-Feng % feate ‘Bahnhofstrae fgr Ken(;oren ?jelcdzel S T dere der Durchgangsverkehr, auf weniger omweEge probiema |.stc ,wgs'\./vekgen r:e = offentlichen Verkehr eintreffen. So ist eine Toiletten soll auch die Wegweisung zu
- [ Bgangerzone und -bereiche Strage B g™ Jf RINGECUNG anaere o ey ([ sensiblen StralRen geflthrt werden und nicht cIiner Efganzung WelLerer brutkenaniagen Integration an Bus- und Stadtbahnhalte- lhnen verbessert werden. Eine Integration
Nutzergruppen geeignet . : : auch bei den bestehenden Brucken auf : :
‘1 Mobil - ndeth durch die zentralen Aufenthaltsbereiche. , barrierefreien Aush hten st punkten, Sammelradabstellanlagen oder in das Wegweisungsnetz sollte erfolgen.
e L L SR Zudem sollten Konflikte durch eine Werbung cINEN DATAIETENEIEN AUSDaU 24 athtemn ISt auch eine Integration in Parkhauser
Wohnverkehrsstralden Elemente (bspw. saisonal) § . L i
= Y fGr gegenseitige Rucksicht
. E sollten berucksichtigt werden. nahme minimiert werden. LZ 12,13
Querungsanlagen im 3
Altstadtzugang :
) Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

: Planersocietat
team ewen Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg ) Mobiltt. Stadt. Dialog,

' Konflikt- und Prozessmanagement



Zukunftsworkshops: Handlungsansatze zu Aufenthaltsqualitat und Erholung saor &

Euro Pakao na/ pultplatz _S; Dultplat, wns"’aa@e
Kohlenmarkt . [Stadtamhof Ausrichtung des Themenfeldes:
& /_Z/O J‘ Am Protzenweiher Grémstr : £ /Yof.?gal_t%
G“’Q ‘_ » We Sr,-a@e . . oo .
Regensburg ist eine Stadt der Platze und mit
= E
] vielfaltigen Nutzungsanspruchen. Hier gilt es
'-E S % %e, g ongaqen . e g oo .
; = vor allem die Aufenthaltsqualitaten in der
g & b der Schierstact § WEICHS -
Ry Nir==" Domplatz & Altstadt noch weiter auszubauen und zu
feroisrage STADTAMHOF Krauterer Markt . verbessern. Gelingen kann dies nur mit mehr
H Nutzungspotenzial und % 2 < A E :
cietun Begrinung, stadtebaulichen Aufwertungen
A v, Malinahmenbeispiele:
; - Umwidmung / straRenver- (Platz- und StraRentraumgestaltung) und
Wesse T . A - @ . .
kehrsrechtliche Anderung | weniger Parkraum sowie Parksuchverkehr.
- Einrichtung einer FGZ oder |n el o s .
Nutzungspotenzial und ey, | AG\erSCht\;\]llr;tdlgke:.ttr?tdutz”leliung - N e L N Alter Kornmarkt F1 FuRganger- und radfahrer- F2 Griine und blaue Inseln
. I Donau-Nordarn - |e= - - Y B R . -
MaRnahmenbeispiele: o Urentndit>qualitat Starken < = S0 T \" ) freundliche Bereiche
- BegrUnung NS ot _ Nutzungspotenzial und i by L “‘ N . /U E.uB .Ge.hende und Radfa.hrgrlde sollen Die Ausweitung von grU.ner upd blauer |
_Sitzelemente zur Steigerun AN Mallerst ponal o L T T e | zukUnftig in der Altstadt Prioritat haben, Infrastruktur hilft das Mikroklima und die
ark s . g g Badstrans Mal3nahmenbeispiele: A famm . - L . dazu gehort eine Ausweitung der Aufenthaltsqualitdt des offentlichen
Unkeyy der Aufenthaltsqualltat - Grine & Blaue Infrastruktur P ; , Fulligangerbereiche sowie insgesamt die Raums und die Resilienz vor
: r_ g = Schaffung von fuRgangerfreundlichen Verdanderungen des Klimawandels zu
Ha [ d pla tz LoV 20nay - Parkraumreduktion Strallenraumen. Eine Befahrbarkeit von verbessern. Ansatzpunkte sind die
00" 3 é; " - Stérkung als sozialer einzelnen Stralden kann dabei durchaus Begrunung von Platzen und die
>lUdarmp & & : 7oy, B gewahrleistet sein, aber sie sollte Beschattung von StralRenraumen sowie
£ ® 7~ TFEfprﬂkt o untergeordnet sein (bspw. FahrradstraRRe Entsiegelung. Auch Wasserelemente oder
Wdhrdstg,g oA E - . J P : g J . .
S =4 : - IﬂfUhl’Uﬂg von Lieferzonen . oder Shared Space). Im Mittelpunkt steht die Freilegung von Bachen und Kanalen
Am Weinmgy, N\ g Wohrae NUtZUHQSDOtenZVﬂl und die FuRgangerqualitdt sowie die koénnen die Altstadt beleben und zu einem
NG | 7 raRe . Magnahmenbeispiele: Aufenthaltsqualitat. Eing Beschrankung KUhI.ungseFfekot. im Hochsommgr beitragen.
“- oy e | .. des Hotelverkehrs auf einen Shuttle- Vertikale Begrinung und mobile Elemente
% \ erstrags edfang LG 0655 0, o - Begrunung service u.a.vom Unteren Wéhrd sollte den sollten ebenfalls mitgedacht werden.
E § F ;:” \Q = Gotdend 5oy, : - Parkraumreduktion und Verkehr zusatzlich reduzieren.
| e 5 g < e ; Parkraumverlagerun g
. g ""’é? g Th“ndOrferstrafge e g g -E
Ut eraial Und g | $ , (z.B. Unterer Wohrd) 5
utzungspotenzial un 5§ Wolhwpy, - T 3 _ : - : E . B
SRS i T~ ] é Multifunktionaler Platz: SM F3 Reduktion des F4 Aufwertung der Platze
Malinahmenbeispiele § /7T 2 = :
. 9 = Oliathstrage |
- Aufenthaltsfunktlon .ff: \'\_% \}§ & . . / UnterdenSchwibbﬁg AUfentﬂ]alt' Begegnung' Markt StfaBenraumpafkenS
& . S en _ . _ .
- Sitzelemente § = /7 Mobilstationen Das StralRenraumparken soll mittel- und Einige Platze in der Altstadt (wie z.B. der
3 & : - Micro-Hubs (Z.B. Paketstation) langfristig reduziert werden, um die Alte Kornmarkt, Emmeramsplatz) werden
- Begrunung Kreuzgasse gzt Weldplatz _Sharinaounkt Aufenthaltsqualitat zu steigern sowie vom ruhenden Verkehr dominiert.
’*4¢%r ) ap N E Parksuchverkehre zu reduzieren. Mit der Stattdessen soll die Aufenthaltsqualitat
Strap %y = N - § Umwandlung von Parkplatzen zu der Platze erhoht werden. Es soll jeweils
Sy g g § Aufenthaltsraumen wird die fur alle Platze ein Umgestaltungs-
A”@ k7 = g ~emplatz Aufenthaltsqualitat verbessert. vorschlag erarbeitet und eine vollstandige
o S DomstraRe
A If l t Lops® © g SChwa ne n pla tz ; Insbesondere zur Gewahrleistung des bzw. deutliche Reduktion des Parkens auf
Mu Sp alZ : Pluggaces N 3 Villapar{— Anwohnerparkens dem Platz vorgenommen werden. Diese
T - 3 2 engasse _. sollte dies auch TR sollen stattdessen fiir Aufenthalt,
- v N i ;esa"d‘e”s“"‘"e g 2 EitTS einhergehen mit e\ Erholung, Begriinung und Spiel genutzt
= @D T man N ' v 2 ] : a b N st einer Verlagerung iy Masel Iy werden. Kleinere 6ffentliche Platze sollten
“ : MRS 7 | Predigergas.. & b ﬁ, T | von Parkraum in T zudem starker kenntlich gemacht werden.
Lt / § % :\ £ relleBeisteasse ) 4 ~ e : . Parkhauser und g o Auch o6ffentliche Toiletten sind
g Snzor—s & ~—_ & & £ 1N iy AR . | Quartiersgaragen. mitzudenken.
%p 8‘5 / %‘n 7 gasse % ) .%:_ ;: \ Drei-Kronen-Gasse 9 % 5 g > Y R e ——— : :
: 2 2 E ] : i g | : 3 g & g .
%\ mat? Fi]rst-AnseIm- X / § S”beme-FiSCh-Gasse S _E % Minoritenweg y $ glsdor;_e"‘ g ’ = | ; e :
5 Park W . g ? ;;\ e [ B e i O FS Sitz- und F6 Donaupromenade
Nutzungspotenzial und = g ; £ A =L = Spielmadglichkeiten schaffen E‘:)\ttn;)aktlv:certt)e.nt o
SR g 2 & Alte Manggasee g g | Bestehenden Platzen fehlt es an vielen as onauurer Dietet ein grolses rotenzial.
Lene(s“a“‘ Ma@nahmenbe|§p|ele. %% ;jj: MarschallstraRe : - . ~_ Stellen an Aufenthalts- und Verweil- Anstglle vonﬂParken. und Hinterhof-
- Erhalt der AﬂblﬂdUﬂgS- o 2 gf; - qualitit. Neben fehlender Begriinung kann berel.chen kénnte eine Dopaupromenade
Funktion o § . :'LE ;f Obery %r 5 Kénigsstrage \.Q\\ mit der Errichtung von Sitz- und entwickelt werden. Hierbei soIIt.fen
. § b [— g z @"“%e@ 5 ~—. Spielmdglichkeiten (besitz- und Begegnungs- und Aufenthaltsraume,
- BegrUﬂUﬂg B ° k I t % Roter-Lilien-Win e N Emmeramspia,  © § 4 Vo L e bespielbare Stadt) diese Qualitat gestei— SpIE|m09|ICh.|.<EIt9ﬂ Uﬂq auch |
- Aufenthaltsqualitat stirken |repark ISMArckpiatz 5 gert und Treffpunkte fir soziales Leben i%veegg;g;sg?k;i%et gvaesr;rgr?omlsche
. : -, : T = | geschaffen werden. Bei der Einrichtung ist :
Stell.platzn.euauswemung ' = | auf angemessene Angebote fur alle .
- barrierefreier Ausbau der | o WE Bevdlkerungsgruppen zu achten. So sollte Bsp. Paris Plages
OPNV-Haltestellen e o ch eul eine Bignung Tur Fersonen mit Durch die Umwandlung
5 " ) e VANl Mobilitatseinschrankungen geachtet einer ErschlieRungsstrake
i . % QstBergschneider- 7 Strake i AL gl '_ . werden. Eine weitere Moglichkeit, wurden attraktive
— sl i Apamall % me\ . Ndshuter , Rl e msb?’sogder"e [ur Kinder, ist die Offnung N P e
Nstrage S et R RSB e & e 1 AV T el von Kindergarten am
T PR RN < R . geschaffen.
1o PR SRR ~=<" |Maximilianstralde | iy - et
e A T T T % . ' /i i g \
= £ : ~
% QA " | / | | | < 1 ] “ 9 =
: Nutzungspotenzial und g e 17 = £ Nutzungspoten.ZIa.I und F7 Temporare F8 Verschattung von
MaRnahmenbeispiele: g MaBnq.hmenbelsplele. e Aufenthaltselemente Aufenthaltsrdumen
- Einrichtung einer FGZ oder é’l‘f B - Luie] Begrunung . lingerstrap Insbesondere in den Sommermonaten Geringe Grininfrastruktur im Altstadtkern
einer WohnstraRe ' E— - Multifunktionaler Platz: g bestehet ein verstarkter Bedarf den sorgt dafiir, dass Verschattungs-
AlbertstraBe AlbertstraRe - - & StralRenraum zum Aufenthalt, zur Begeg- moglichkeiten nur durch Hauser bestehen.
. Begegnung, Spiel, Markt 5 d zum Verweil tzen. Tem- Insbesondere auf groferen Plitzen sollt
e Vo Nutzunaspotenzial und - s nung und zum Verweilen zu nutzen. Tem nsbesondere auf gréReren Platzen sollten
d hN'eder garet o g p B (&3 [ . . . . . . . o o .
Mayer-Strar. oS tra 6&(‘,& T R 2 porare Sitz- und Spielelemente sowie ,Ex- offentliche Sitzmoglichkeiten auch
° MaBnahmenbelspleIe: — . § )\ '8 perimentierfelder” konnen die Aufenthalts- verstarkt durch Baume oder andere
.. . . ] . 2 - Parkraumreduktion und Nutzungsp tenzial und £ $ KN maoglichkeiten in dieser Zeit erweitern und Schattenspender geschitzt werden.
Offentliche Platze mit Potenzial zur & MaRnahmenbeispiele: g H 6‘@ ' den StralRenraum attraktivieren. Zur Gestal-
Nutzunasoptimierun : A o PafkfaUmve”aQerﬂg pe P ' 2 y A & 5 tung sollten bestehende Stral3eninitiativen
gsop g itz Fengs, L I - Starkung als FuRgangerzone % : h A ¢l Commmnisn Bl
faBe T gan® - Grune & Blaue Infrastruktur g gang e : & g I Binle @lE SemimEniig;==iieling
- Sitz- und Spielelemente - Sitzelemente zur Steigerung “stag 2 3 gefordert werden.
= . = . X op oo o & ' ; AL
Offentliche Platze ohne Neustrukturierungsbedarf - Mobilstationen der Aufenthaltsqualitat 2
. <
- Micro-Hubs _;Begrunung %
(z.B. Paketstation) ’ %
Aufwertung Donaupromenade . 2\ .
- Sharingpunkt 2
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

: Planersocietat
team ewen Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg ) Mobiltt. Stadt. Dialog,

' Konflikt- und Prozessmanagement



Zentrale gemeinsame Ergebnisse

\\

Zentrale gemeinsame Grundsatze <N
X XK.

Eine attraktive und lebendige Altstadt mit einer hohen
Aufenthaltsqualitat nutzt allen Interessensgruppen.

Die Altstadt ist ein vielfaltiger Raum mit unterschiedlichen Anspruchen
wie Einkauf, Erholung oder Begegnung und unterschiedlichen
Nutzergruppen wie Bewohner*innen, Besucher*innen und Beschartigten.
Den unterschiedlichen Anspruchen sollte Rechnung getragen werden.
Die Altstadt muss fur Alle erreichbar bleiben.

Losungen zur Verkehrsberuhigung der Altstadt sollen moglichst einfach
und verstandlich sein. Dies ist unter den verschiedenen Nutzergruppen
insbesondere fur zahlreiche Besucher wichtig.

=

Begegnung und Wirtschaft ﬂ SO0

Die Altstadt ist Raum fur Aufenthalt,

Der Fulverkehr und der Aufenthalt haben hochste Prioritat in der
Altstadt. Die anderen Verkehrstrager haben berechtigte Interessen in der
Altstadt, sind jedoch vertraglich mit dem Fuldverkehr und dem Aufenthalt
Zu gestalten.

Die Regensburger Altstadt ist ein Ort fur Gewerbe, Handel und
Handwerk. Eine Verkehrsreduzierung und vertragliche Abwicklung wird
gewunscht, grundsatzlich soll aber allen notwendigen Verkehren, bspw.
Wirtschaftsverkehren, der Zugang zur Altstadt weiterhin ermoglicht
werden.

Eine Reduktion des Durchgangsverkehrs durch die Altstadt ist
anzustreben. Ein Pollersystem ist grundsatzlich geeignet, um diesen zu
reduzieren und eine Verkehrsberuhigung in der Altstadt zu bewirken.
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Kfz-Reduktion ist durch Alternativen Cs Io
zUu ermoglichen @

Das Angebot, die Altstadt mit dem OPNV zu erreichen, sollte verbessert
werden. Eine méglichst friihzeitige Verlagerung vom MIV auf den OPNV

bereits am Stadtrand ist anzustreben. Die Stadtbahn ist dazu elementarer
Bestandtell.

Die geplante Mobilitatsdrehscheibe am Unteren Wohrd ist wichtige
Voraussetzung fur eine Verkehrsreduzierung. Parkmoglichkeiten,
Bikesharing sowie auch ein leistungsfahiger Shuttleverkehr sind geeignet,
die Altstadt vom motorisierten Individualverkehr zu entlasten.

Das Fahrrad soll zur Zufahrt der Altstadt gestarkt werden. Bspw.
geeignete Trassen und Radabstellanlagen an geeigneten Orten sollen dies
Fordern. Durchgangsverkehre sollen uber wenig sensible Achsen
gebundelt gefuhrt werden.

Einfache Regelungen und Kontrollen

zur Konfliktreduktion

Verstarkte Kontrollen und eindeutige Regelungen sollen Verstofde durch
Park- und Haltevorgange reduzieren, sowohl durch private Kfz aber auch
im Lieferverkehr. Alternativen wie Mikro-Hubs sollen Konflikte zudem
reduzieren.

tine vereinfachte Regelung der Wohnverkehrsstralden ist anzustreben,
die vielfach illegitime Zu- und Durchfahrten besser vermeiden kann.

Parkraum soll aus dem Straf3enraum in Sammelparkplatze und
Parkbauten verlagert werden, soweit moglich. Insbesondere Gaste der
Altstadt sollen verstarkt in Parkbauten geleitet weraen.

(# Planersocietat
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Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg - Ausblick
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2023 - 2024
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Gutachten und

Zusammenfuhrung in einem Gutachten
Verkehrsberuhigung Altstadt

team ewen

' Konflikt- und Prozessmanagement

Verkehrsberuhigung Altstadt Regensburg
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